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OPIS TECHNICZNY

1.

PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa nr KIZ01.022.IR.14316.2018 z dnia 12.08.2019 r.;

Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zamdwienia (SIWZ);

Opis Przedmiotu Zamdwienia (OPZ);

Inwentaryzacja stanu istniejgcego;

Zatwierdzona Koncepcja Programowo — Przestrzenna (zadanie nr 1 i zadanie nr 2);
Mapa do celéw projektowych w skali 1:500;

Badania geotechniczne;

Podstawowe akty prawne:

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2019 poz. 1186) z
pdzniejszymi zmianami,

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. 2019 poz. 725) z
pdzniejszymi zmianami,

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 Prawo wodne (Dz. U. 2018 poz. 2268) z pdzniejszymi zmianami,
Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991r o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. 2019 poz. 1372) z
pdzniejszymi zmianami,

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2019 poz. 701) z pdzniejszymi
zmianami,

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2019 poz. 1396) z
pdzniejszymi zmianami,

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity, Dz. U. 2018 poz.
1614) z pbézniejszymi zmianami,

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2003 Nr 86 poz. 789) z
pdzniejszymi zmianami,

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r o ochronie zabytkdow i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2018
poz. 2067) z pézniejszymi zmianami,

Ustawa z dnia 29 sierpnia 2014 o charakterystyce energetycznej budynku (Dz. U. z 2018
poz. 1984 oraz z 2019 r. poz. 730) z pdzniejszymi zmianami,

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z
2018 p0z.1935) z pdzniejszymi zmianami,

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej w sprawie ogdlnych przepiséw
bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. 2003 nr 169 poz. 1650) z pdzniejszymi zmianami,
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych (Dz. U. 2012 nr 0 poz.463) z pdzniejszymi zmianami,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim  powinny odpowiada¢ budynki i ich  usytuowanie
(Dz. U. 2 2019 poz. 1065) z pdzniejszymi zmianami,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2015 r. w sprawie metodologii
wyznaczania charakterystyki energetycznej budynku lub czesci budynku oraz swiadectw
charakterystyki energetycznej (Dz. U. 2015 poz. 376 z pdzniejszymi zmianami)
Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 7 grudnia 2017 r. w sprawie jakosci wody
przeznaczonej do spozycia przez ludzi (Dz.U. z 2017 poz. 2294) z pdzniejszymi zmianami,



o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz.U nr 151 poz. 987) z pézniejszymi zmianami,

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkdw technicznych jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63 poz. 735) z pdzniejszymi zmianami,

o Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci systemu
kolei Unii dla 0séb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (TSI
»PRM”) z pdzniejszymi zmianami,

o Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu , Infrastruktura” systemu kolei w
Unii Europejskiej z pdzniejszymi zmianami.

Wymagane normy, przepisy techniczno-budowlane, instrukcje i wytyczne do projektowania:

o Szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do
predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z
wychylnym pudtem) — TOM | - DROGA SZYNOWA

o STANDARDY TECHNICZNE szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h
(dla taboru z wychylnym pudtem) — TOM | - DROGA SZYNOWA — Zatacznik ST-T1-A6
»Uktady geometryczne torow”

o STANDARDY TECHNICZNE szczeg6towe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h
(dla taboru z wychylnym pudtem) — TOM | - DROGA SZYNOWA - Zatacznik ST-T1-A9
»Rozjazdy”

o Szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do
predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z
wychylnym pudtem) — TOM Il - SKRAJNIA BUDOWLANA LINII KOLEJOWYCH

o 1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych. Zarzgdzenie
nr 14 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 maja 2005 r. z pdzniejszymi
zmianami.

o 1d-3 (D-3) Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego. Zarzadzenie nr 9 Zarzadu
PKP, Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009 r.

o PN-EN 13803 Kolejnictwo — Tor — Parametry projektowania toru w planie — Tor o szerokosci
1435 mm i wiekszej.



PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem niniejszego opracowania sg materiaty przetargowe

MP-ZAD1-T.01 - Przebudowa uktadu torowego wraz z odwodnieniem

dla inwestycji pod nazwa:

,Budowa i przebudowa stacji Olsztyn Gtéwny”
wrazz
,Budowa dworca Olsztyn Gtéwny”

w ramach zadania:

BUDOWA DWORCA OLSZTYN GtOWNY WRAZ Z MODERNIZACJA

UKLADU TOROWO-PERONOWEGO | INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ W RAMACH PROJEKTU

PN. ,,PRACE NA LINII KOLEJOWEJ NR 216 NA ODCINKU DZIALtDOWO - OLSZTYN”

LOKALIZACJA INWESTYCJI

Projekt swym zasiegiem obejmuje stacje Olsztyn Gtdwny w tym linie kolejowe nr 216, 219, 220,
353 oraz dworzec Olsztyn Gtowny wraz z jego otoczeniem. Przedmiotowe linie kolejowe sg
administrowane przez PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie, a dworzec Olsztyn
Gtéwny jest administrowany przez Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Gdansku w
PKP S.A. Przedmiotowy zakres, objety zakresem niniejszego zamdwienia, zlokalizowany jest na
terenie wojewddztwa warminsko mazurskiego, w powiecie olsztynskim, na terenie miasta i
gminy Olsztyn. Administracyjny adres dworca Olsztyn Gtéwny to Plac Konstytucji 3 Maja 1,

Olsztyn.

CEL OPRACOWANIA

W zwigzku z realizacjg projektu planuje sie osiggnac¢ nastepujace cele:

skrdcenie czasu jazdy zardwno pociggdw pasazerskich jak i towarowych;

poprawa przepustowosci linii, czestotliwosci, skomunikowania oraz punktualnosci
realizowanych potaczen;

zwiekszenie konkurencyjnosci i dostepnosci transportu kolejowego;

poprawa komfortu jazdy i obstugi pasazerow;

usprawnienie statycznej i dynamicznej informacji pasazerskiej oraz informacji dla
przewoznikow;

eliminacja barier dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie na catym obszarze
stacji, zgodnie z warunkami TSI PRM;

poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego i przewozonych tadunkéw;

racjonalizacja kosztéw eksploatacji i utrzymania zarzadzanej infrastruktury poprzez
zastosowanie elementdéw o wysokiej trwatosci i niezawodnos$ci oraz likwidacje zbednej
infrastruktury;

zapewnienie interoperacyjnosci kolei i umozliwienie niedyskryminujgcego dostepu do
polskiej infrastruktury kolejowej réznym operatorom;

zwiekszenie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych poprzez ich likwidacje
lub zastosowanie nowoczesnych rozwigzan technicznych (systemow i urzadzen
zabezpieczenia ruchu);

zmniejszenie oddziatywania transportu kolejowego na srodowisko;

poprawa jakosci obstugi pasazeréw;



e wyeliminowanie barier architektonicznych i zapewnienie obstugi osobom o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie oraz zapewnienie obstuge osobom niewidomym lub
stabowidzacym;

e zapewnienie budynku dworcowego dostosowanego do potrzeb i funkcji;

5. STAN ISTNIEJACY

5.1. PODSTAWOWE INFORMACIE

Stacja Olsztyn Gtéwny to stacja weztowa usytuowang w km 298,893 linii kolejowej nr 353 na terenie
wojewddztwa warminsko — mazurskiego w powiecie olsztyriskim, na terenie miasta Olsztyn. Na stacji
Olsztyn Gtéwny zbiegajg sie 4 linie kolejowe:

e linia kolejowa nr 353 (Poznan Wschod — Skandawa) — o$ stacji w km 298,893

e linia kolejowa nr 216 (Dziatdowo - Olsztyn Gtéwny) — o$ stacji w km 83,283

e linia kolejowa nr 219 (Olsztyn Gtéwny — Etk) — o$ stacji w km 0,000

e linia kolejowa nr 220 (Olsztyn Gtéwny — Bogaczewo) — oS stacji w km 0,000
Charakterystyka linii kolejowych objetych opracowaniem przedstawiono w tabelach ponizej.

Tabela 1 Charakterystyka linii kolejowej nr 353.

Nr Numer Cecha Wartos¢ Od km Do km
linii | cechy

01 dtugosc linii [km] 389,975 -0,910 389,065
02 kategoria linii pierwszorzedna -0,910 389,065

. -0,910 -0,745
03 liczba toréw jednotorowa 367,700 389,065
dwutorowa -0,745 367,700
o niezelektryfikowana 368,415 389,065
04 elektryfikacja zelektryfikowana 20,910 368,415
05 szeroko$¢ toru normalnotorowa -0,910 389,065
06 znaczenie linii panstwowe -0,910 389,065
353 torl 1 -0,745 367,700
07 klasa toru tor1l 2 367,700 389,065
tor2 1 -0,910 389,065

AGC 0,000 0,000

. AGTC 0,000 0,000
08 tran::;‘;'towe kompleksowa 20,910 389,065

TEN-T | bazowa pasazerska 0,000 0,000

bazowa towarowa 0,000 0,000

predkosé
09 konstrukcyjna 160 -0,910 389,065
[km/h]
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Id-12.
Tabela 2 Charakterystyka linii kolejowej nr 216.
!\l r Numer Cecha Wartos¢ Od km Do km
linii | cechy

01 dtugosc linii [km] 84,054 -0,460 83,594

216 02 kategoria linii pierwszorzedna -0,460 83,594
03 liczba toréw jednotorowa -0,460 83,594




!\‘ r Numer Cecha Wartos¢ Od km Do km
linii | cechy
04 elektryfikacja zelektryfikowana -0,460 83,594
05 szeroko$¢ toru normalnotorowa -0,460 83,594
06 znaczenie linii panstwowe -0,460 83,594
07 klasa toru tor1l | 3 -0,460 83,594
- AGC 0,000 0,000
08 transsp')i‘;'towe AGTC 0,000 0,000
TEN-T 0,000 0,000
predkosé
09 konstrukcyjna 140 -0,460 83,594
[km/h]
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Id-12.
Tabela 3 Charakterystyka linii kolejowej nr 219.
!\l r Numer Cecha Wartos¢ Od km Do km
linii | cechy
01 dtugosé linii [km] 156,032 0,918 156,950
02 kategoria linii drugorzedna 0,918 156,950
03 liczba toréw jednotorowa 0,918 156,950
L niezelektryfikowana 1,460 156,950
04 elektryfikacja zelektryfikowana 0,918 1,460
05 szeroko$¢ toru normalnotorowa 0,918 156,950
719 06 znaczenie linii pozostate 0,918 156,950
07 klasa toru tor1l 3 0,918 156,950
- AGC 0,000 0,000
08 tran;;‘;'towe AGTC 0,000 0,000
TEN-T 0,000 0,000
predkosé
09 konstrukcyjna 120 0,918 156,950
[km/h]
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Id-12.
Tabela 4 Charakterystyka linii kolejowej nr 220.
!\l r Numer Cecha Wartos¢ Od km Do km
linii | cechy
01 dtugosc linii [km] 85,746 -0,318 85,428
02 kategoria linii pierwszorzedna -0,318 85,428
03 liczba toréw jednotorowa -0,318 85,428
04 elektryfikacja zelektryfikowana -0,318 85,428
05 szeroko$¢ toru normalnotorowa -0,318 85,428
06 znaczenie linii pozostate -0,318 85,428
220 | 07 klasa toru torl | 2 -0,318 85,428
o AGC 0,000 0,000
08 transsr')z‘;'towe AGTC 0,000 0,000
TEN-T 0,000 0,000
predkosé
09 konstrukcyjna 100 -0,318 85,428
[km/h]

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Id-12.




5.2.

PARAMETRY EKSPLOATACYINE

5.2.1. PREDKOSCI MAKSYMALNE

Predkosci rozktadowe obowigzujgce na stacji Olsztyn Gtéwny oraz przylegtych szlakach linii kolejowych

przedstawiono w tabeli ponize;j.

Tabela 5 Predkosci rozktadowe na stacji Olsztyn Gtdwny oraz przylegtych szlakach linii kolejowych.

Nr linii | Rodzaj pojazdu kolejowego Od km Do km Predkos¢ [km/h]
skfady wagonowe 297,200 298,269 120
298,269 300,800 100
353 autobusy szynowe i EZT 297,200 298,269 120
298,269 300,800 100
pociagi towarowe 297,200 300,800 100
sktady wagonowe 82,130 83,594 100
216 autobusy szynowe i EZT 82,130 83,594 100
pociagi towarowe 82,130 83,594 70
sktady wagonowe 0,918 1,032 100*
219 autobusy szynowe i EZT 0,918 1,032 100*
pociagi towarowe 0,918 1,032 80*
sktady wagonowe -0,318 1,700 80
220 autobusy szynowe i EZT -0,318 1,700 80
pociagi towarowe -0,318 1,700 80

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Requlaminu sieci 2018/2019 — Zat. 2.1 (P), Zat. 2.1(A), Zat. 2.1 (T)

* - ograniczenie predkosci do 60 km/h na odcinku do km 1,020 do km 1,965, ze wzgledu na uktad geometryczny

toru.

5.2.2. MAKSYMALNE NACISKI OSI POJAZDOW KOLEJOWYCH

Tabela 6 Wykaz maksymalnych naciskow na stacji Olsztyn Gtowny oraz przylegtych szlakach linii kolejowych.

Rodzaj . . Obcigzenie
.. . h Nacisk osi ..

Nr linii pojazdéw Od km Do km [kN/0¢] liniowe
kolejowych [kN/m]
lokomotywy 297,200 300,800 206

353 wagon 297,200 298,269 196 71
gony 298,269 300,800 206

216 lokomotywy 82,130 83,594 205 71
wagony 82,130 83,594 196

519 lokomotywy 0,918 1,032 196 71
wagony 0,918 1,032 196

290 lokomotywy -0,318 1,700 205 71
wagony -0,318 1,700 196

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Regulaminu sieci 2018/2019 — Zat. 2.2 oraz Zat. 2.3.

5.2.3. SKRAINIA BUDOWLI

Obowigzujgca skrajnia budowli na stacji Olsztyn Gtdwny oraz przylegtych szlakach linii kolejowych
przedstawiono w tabeli ponizej.




Tabela 7 Obowiqzujgc skrajnia budowli na stacji Olsztyn Gtdwny oraz przylegtych szlakach linii kolejowych.

Istniejaca skrajnia budowli zgodnie z
Nr linii Nazwa odcinka aktualnym Regulaminem Technicznym
Stacji Olsztyn Gtowny
353, 216,219,220 Stacja Olsztyn Gtowny PN-69/K-02057 ,,B” I-SM
353 Olsztyn Gtéwny — ltawa Gtéwna PN-69/K-02057 ,,B” I-SM
353 Olsztyn Gtéwny — Czerwonka PN-69/K-02057 ,,A” I-SM
216 Olsztyn Gtéwny — Nidzica PN-69/K-02057 ,,B” I-SM
219 Olsztyn Gtéwny — Szczytno PN-69/K-02057 ,,B” I-SM
220 Olsztyn Gtowny —Olsztyn PN-69/K-02057 ,A” I-SM
Gutkowo

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych pozyskanych z IZ Olsztyn (RTS)
5.3. UKtAD GEOMETRYCZNY TORU
5.3.1. UKLAD GEOMETRYCZNY TORU W PLASZCZYZNIE POZIOME)

W tabelach ponizej przedstawiono parametry geometryczne dla toréow gtéwnych zasadniczych i
szlakowych objetych opracowaniem.

Tabela 8 Parametry geometryczny toru — LK 216

Rodzaj elementu Od km Do km pz;c;?r:ing:)u[kr:] Prz[er;::/]Ika

prosta 82.119 82.186 0
krzywa przejsciowa 82.186 82.246 0

tuk poziomy 82.246 82.288 3670 30
krzywa przejsciowa 82.288 82.348 0
prosta 82.348 82.411 0
krzywa przejsciowa 82.411 82.461 0

tuk poziomy 82.461 82.509 6000 0
krzywa przejsciowa 82.509 82.559 0
prosta 82.559 82.973 0
krzywa przejsciowa 82.973 83.003 0

tuk poziomy 83.003 83.045 1712 40
krzywa przejsciowa 83.045 83.075 0
prosta 83.075 83.090 0
krzywa przejsciowa 83.090 83.12 0

tuk poziomy 83.12 83.146 1420 50
krzywa przejsciowa 83.146 83.176 0
prosta 83.176 83.516 0

tuk poziomy 83.516 83.549 190 0
prosta 83.549 83.561 0

tuk poziomy 83.561 83.594 300 0

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych z IZ Olsztyn.



Tabela 9 Parametry geometryczny toru — LK 219

Rodzaj elementu Od km Do km Prc?mieﬁ tuku Przechylka
poziomego [m] [mm]
prosta 0.918 1.02 0
krzywa przejsciowa 1.02 1.08 0
tuk poziomy 1.08 1.372 303 120* (40)**
krzywa przejsciowa 1.372 1.432 0
prosta 1.432 1.638 0

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych z IZ Olsztyn.

* - dane wedtug IZ Olsztyn, ** - dane wedtug inwentaryzacji

Tabela 10 Parametry geometryczny toru — LK 220

Rodzaj elementu Od km Do km pI:)rz(:::;ng:)ur;] Prz[tra:::/]ika

tuk poziomy -0.318 -0.290 190 0
prosta -0.290 -0.278 0

tuk poziomy -0.278 -0.244 190 0
prosta -0.244 -0.132 0

tuk poziomy -0.132 -0.082 64100 0
prosta -0.082 0.106 0
krzywa przejsciowa 0.106 0.126 0

tuk poziomy 0.126 0.162 3580 0
krzywa przejsciowa 0.162 0.202 0
prosta 0.202 0.273 0
krzywa przejsciowa 0.273 0.313 0

tuk poziomy 0.313 0.335 2230 0
krzywa przejsciowa 0.335 0.360 0
prosta 0.360 0.798 0
krzywa przejsciowa 0.798 0.858 0

tuk poziomy 0.858 0.956 3660 0
krzywa przejsciowa 0.956 1.016 0
prosta 1.016 1.177 0
krzywa przejsciowa 1.177 1.267 0

tuk poziomy 1.267 1.317 1050 60
krzywa przejsciowa 1.317 1.367 0

tuk poziomy 1.367 1.569 5100 0
krzywa przejsciowa 1.569 1.659 0
prosta 1.659 1.780 0

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych z IZ Olsztyn.
Tabela 11 Parametry geometryczny toru — LK 353 — Tor nr 1
Rodzaj elementu Od km Do km Pr?mieﬁ fuku Przechytka
poziomego [m] [mm]

prosta 297.729 297.801 0
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Rodzaj elementu Od km Do km Prc?mieﬁ fuku Przechylka
poziomego [m] [mm]

krzywa przejsciowa 297.801 297.813 0

tuk poziomy 297.813 298.088 6400 0
krzywa przejsciowa 298.088 298.148 0
prosta 298.148 298.305 0

tuk poziomy 298.305 298.355 35200 0
prosta 298.355 298.560 0

tuk poziomy 298.560 298.600 432 30

tuk poziomy 298.600 298.732 508 35
prosta 298.732 298.975 0

tuk poziomy 298.975 299.025 64100 0
prosta 299.025 299.130 0

tuk poziomy 299.130 299.148 872 70
prosta 299.148 299.485 0
krzywa przejsciowa 299.485 299.525 0

tuk poziomy 299.525 299.590 1631 60
krzywa przejsciowa 299.590 299.630 0
prosta 299.630 299.755 0

tuk poziomy 299.755 299.805 42400 0
prosta 299.805 300.000 0
krzywa przejsciowa 300.000 300.040 0

tuk poziomy 300.040 300.080 3484 25
krzywa przejsciowa 300.080 300.120 0
prosta 300.120 300.380 0

tuk poziomy 300.380 300.450 1555 50

tuk poziomy 300.450 300.500 2800 30
krzywa przejsciowa 300.500 300.540 0

tuk poziomy 300.540 300.647 1670 50
krzywa przejsciowa 300.647 300.717 0
prosta 300.717 302.070 0

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych z IZ Olsztyn.
Tabela 12 Parametry geometryczny toru — LK 353 — Tor nr 2
Rodzaj elementu Od km Do km Pr<?mier'1 fuku Przechytka
poziomego [m] [mm]

tuk poziomy 297.577 297.63 1060 60
krzywa przejsciowa 297.63 297.72 0
prosta 297.72 297.87 0
krzywa przejsciowa 297.87 297.93 0

tuk poziomy 297.93 298.03 3540 0
krzywa przejsciowa 298.03 298.09 0
prosta 298.09 298.516 0
krzywa przejsciowa 298.516 298.552 0

tuk poziomy 298.552 298.590 472 30
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Rodzaj elementu Od km Do km Prc?mieﬁ fuku Przechylka
poziomego [m] [mm]
krzywa przejsciowa 298.590 298.626 0
prosta 298.626 298.685 0
krzywa przejsciowa 298.685 298.720 0
tuk poziomy 298.720 298.764 557 30
krzywa przejsciowa 298.764 298.792 0
prosta 298.792 299.482 0
krzywa przejsciowa 299.482 299.522 0
tuk poziomy 299.522 299.612 1567 60
krzywa przejsciowa 299.612 299.652 0
prosta 299.652 299.893 0
tuk poziomy 299.893 300.033 2246 30
tuk poziomy 300.033 300.173 2246 30
prosta 300.173 300.346 0
krzywa przejsciowa 300.346 300.386 0
tuk poziomy 300.386 300.432 2250 50
tuk poziomy 300.432 300.478 2000 30
tuk poziomy 300.478 300.676 1950 50
krzywa przejsciowa 300.676 300.766 0
prosta 300.766 301.660 0

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych z IZ Olsztyn.
5.3.2. UKtAD GEOMETRYCZNY TORU W PLASZCZYZNIE PIONOWE)J

Stacja Olsztyn Gtéwny charakteryzuje sie dos$¢ zrdinicowanym profilem podtuznym. Od strony
zachodniej pochylenia osiggajg wartosci rzedu od 6 do 9.3 %.. W poblizu perondw oraz na dtugosci
uzytecznej toréw pochylenia wynoszg od 0.2 do 2.1 %o.. Wyjazd w kierunku stacji Czerwonka to wzrost
pochylenia do wartosci 3.7 %o. Ponizej w tabelach przedstawiono profil podtuzny toréw gtéwnych
zasadniczych i szlakowych objetych opracowaniem.

Tabela 13 Profil podtuzny linii kolejowej nr 216.

od km do km wartos¢ pochylenia [%o] | dtugos¢ pochylenia [m]
82.000 82.200 6.30 200
82.200 82.400 6.00 200
82.400 82.690 7.40 290
82.690 82.990 5.00 300
82.990 83.267 1.85 277
83.267 83.594 0.00 327

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych z IZ Olsztyn.
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Tabela 14 Profil podtuzny linii kolejowej nr 219.

Od km Do km Wartos¢ pochylenia [%0] | Dtugosc pochylenia [m]
0.918 1.300 2.30 382
1.300 1.600 0.00 300

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych z IZ Olsztyn.

Tabela 15 Profil podtuzny linii kolejowej nr 220.

Od km Do km Wartos¢ pochylenia [%0] | Dtugos$¢ pochylenia [m]
-0.318 0.000 0.00 318
0.000 0.393 1.90 393
0.393 0.593 5.00 200
0.593 0.753 7.40 160
0.753 1.170 6.10 417
1.170 1.430 6.00 260
1.430 1.693 9.30 263
1.693 2.093 6.20 400

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych z IZ Olsztyn.

Tabela 16 Profil podtuzny linii kolejowej nr 353 — Tor nr 1.

Od km Do km Wartosc¢ pochylenia [%0] | Dtugos$¢ pochylenia [m]
296.550 297.250 6.20 700
297.250 297.620 8.10 370
297.620 298.450 6.25 830
298.450 298.877 2.10 427
298.877 299.400 0.20 523
299.400 299.700 0.00 300
299.700 299.980 1.80 280
299.980 300.470 3.70 490
300.470 300.900 0.40 430

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych z IZ Olsztyn.

Tabela 17 Profil podtuzny linii kolejowej nr 353 — Tor nr 2.

Od km Do km Wartos¢ pochylenia [%0] | Dtugo$¢ pochylenia [m]
296.850 297.250 6.30 400
297.250 297.625 7.99 375
297.625 298.450 6.20 825
298.450 298.877 2.10 427




Od km Do km Wartos¢ pochylenia [%o0] | Dtugos¢ pochylenia [m]
298.877 299.400 0.20 523
299.400 299.700 0.00 300
299.700 299.980 1.80 280
299.980 300.470 3.70 490
300.470 300.900 0.40 430

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych pozyskanych z IZ Olsztyn.

5.4.

NAWIERZCHNIA TOROWA

5.4.1. NAWIERZCHNIA TOROW

Na stacji Olsztyn Gtéwny nawierzchnia toréw stacyjnych jest dos¢ ujednolicona. Do budowy toréow
gtéwnych uzyto szyn Vignole’a o profilu S49, podktadéw betonowych i drewnianych, przytwierdzenia
typu K oraz podsypki ttuczniowej. Stan techniczny nawierzchni torowej na stacji Olsztyn Gtéwny
oceniono jako zty. Dalsze uszkodzenia oraz degeneracji nawierzchni moga powodowaé ograniczenia
zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego. Szczegdétowe informacje na temat nawierzchni toréw na
stacji Olsztyn Gtéwny przedstawiono w tabelach ponizej.

Tabela 18 Nawierzchnia toru gtdwnego zasadniczego — LK 216.

Podkfady Szyny
Nr Nr
- Podsypka
linii | toru | Od km | Do km Rodzaj Odkm | Dokm |Typ | Ro. | Ob. VP
216 | 43 Rz nr 7 S49-1:9-300 ttuczen
216 | 43 82‘;,70 82.817 sosna 82.703 | 82.817 |S49| K S ttuczen
216 | 43 Rz nr 16 S49-1:9-300 ttuczen
216 | 3 82(')85 82.870 sosna 82.850 | 82.870 [S49 | K S ttuczen
216 | 3 Rz nr 19 S49-1:9-300 ttuczen
216 3 82‘;’90 83.534 sosna 82.903 | 83.534 |S49| K S ttuczen
Rkpd nr 93 S49-1:9- .
216 | 3 190 ttuczen
83.56 ,
216 3 . 83.577 sosna 83.567 | 83.577 |S49| K S ttuczen
km
83.57 Rkpd nr 94 S49-1:9- | 299,20 ,
216 | 3 . 83.594 190 4 linii nr ttuczen
353
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych pozyskanych z IZ Olsztyn.

Tabela 19 Nawierzchnia toru gtdwnego zasadniczego — LK 219.

Podktady Szyny

Nr | Nr
linii Podsypka
it | toru | o4 km | Do km Rodzaj Odkm | Dokm | Typ |Ro.|Ob.

Rkpd nr 356 S49- .
219 | 95 0.918 0.935 1:9-190 ttuczen
219 | 95 0.935 0.968 | StnrllS49-1:4,4 ttuczen

Rkpd nr 362 S49- ,
219 | 95 0.968 1.001 1:9-190 ttuczen
219 | 95 1.001 1.012 PS-83 1.001 | 1.141 S49 B | S ttuczen
219 | 95 1.012 1.131 PS-83 ttuczen
219 | 95 1.131 1.141 PS-83 ttuczen

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych pozyskanych z IZ Olsztyn.
Tabela 20 Nawierzchnia toru gtdwnego zasadniczego — LK 220.
Podkfady Szyny
!\l r Nr ) Podsypka
linii | toru | Odkm | Do km Rodzaj Odkm | Dokm | Typ | Ro. | Ob.
km
220| 4 | -0318 | -0.201 | RENr81549-1:9- 299,211 tuczer
190 linii nr
353
220 | 4 -0.291 | -0.269 | STnr1S49-1:4,4 ttuczen
Rkpd nr 78 ,
220 | 4 -0.269 | -0.236 $48:1:9-190 ttuczen
220 | 4 -0.236 | 0.366 INBK8 -0.236 | 0.366 | S49 | B S ttuczen
Rkpd nr 20 .

220| 4 $48:1:9-190 ttuczen
220 | 4 0.399 0.422 sosna 0.399 | 0.422 |S49 | B S ttuczen

Rz nr 17 S49-1:9- ,
220 | 4 300 ttuczen
220 4 0.455 0.495 sosha 0.455 0.495 | S49 B S ttuczen

Rz nr 14 S49-1:9- ,
220| 4 300 ttuczen
220 | 4 0.528 0.654 sosna 0.528 | 0.654 | S49 | B S ttuczen

Rz nr 5 549-1:9- ,
220 | 4 300 ttuczen
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych pozyskanych z IZ Olsztyn.

Tabela 21 Nawierzchnia toréw gtéwnych zasadniczych — LK 353.

Podkiady Szyny
Nr Nr ] Podsypka
linii | toru| Od km | Do km Rodzaj Odkm | Dokm | Typ | Ro. | Ob.
Rz nr 9 S49-1:9- ,
353 1 300 Ttuczen
353 1 2982'30 2987'31 PS-94 298.302 | 298.317 62E B S Ttuczen
Rz nr 10 S49- ,
353 1 1:9-300 Ttuczen
353 1 29%35 29%38 sosnha 298.350 | 298.380 | S49 B S Ttuczen
Rz nr 12 S49- ,
353 1 1:9-300 Ttuczen
353 1 29241 292'42 sosna 298.413 | 298.428 | S49 B S Ttuczen
Rz nr 13 S49- ,
353 1 1:9-300 Ttuczen
353 | 1 29?'46 29%52 sosna 298.461 | 299.171 | S49 B S Ttuczen
353 | 1 29%52 29376 sosnha Ttuczen
353 | 1 29i.76 2991'17 sosna Ttuczen
Rz nr 94 S49- ,
353 1 1:9-300 Ttuczen
353 | 1 293'20 29%21 sosnha 299.204 | 299.210 | S49 K S Ttuczen
Rz nr 96 S49- ,
353 1 1:9-300 Ttuczen
353 1 292'24 293'27 sosna 299.243 | 299.277 | S49 K S Ttuczen
Rz nr 97 S49- ,
353 | 61 1:9-300 Ttuczen
353 | 61 29%31 292'79 sosna 299.310 | 299.795 | S49 B S Ttuczen
Rkpd nr 356 .
353 | 61 $49-1:9-190 Ttuczen
Rz nr 361 S49- ,
353 | 91 1:9-190 Ttuczen
353 | 91 2995'85 29%'94 sosna 299.855 | 299.949 | S49 K S Ttuczen
Rz nr 369 S49- ,
353 | 91 1:12-500 Ttuczen
353 | 91 29%99 30%'11 INBK-7 299.990 | 300.110 | S49 K S Ttuczen
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Podktady Szyny
Nr | Nr
- Podsypka
linii | toru| Od km | Do km Rodzaj Odkm | Dokm | Typ | Ro. | Ob. P
Rz nr 421 S49- ,
353 | 93 1:9-300 Ttuczen
353 | 93 30(;14 30(;'36 sosha 300.143 | 300.363 | S49 K S Ttuczen
Rkpd nr 485 ,
353 | 93 $49-1:9-190 Ttuczen
353 | 101 30%39 30(;'40 sosha 300.396 | 301.874 | S49 B S Ttuczen
353 | 101 30(;'40 30290 INBK-7 301.874 | 301.916 | S49 K S Ttuczen
353 | 101 3016.90 3016.91 sosha Ttuczen
Rz nr 549-1:9- ,
353 | 101 300 Ttuczen
Rz nr 6 S49-1:9- ,
353 | 2 300 Ttuczen
353 2 29%25 29?26 sosha 2008 298.261 | S49 K S Ttuczen
Rz nr 8 S49-1:9- ,
353 | 2 300 Ttuczen
353 2 29i_29 29%38 sosha 298.294 | 298.380 | S49 K S Ttuczen
Rz nr 11 S49- ,
353 | 2 1:9-300 Ttuczen
353 | 2 292;'41 292'42 sosnha 298.413 | 298.423 | S49 K S Ttuczen
Rz nr 15 S49- ,
353 | 2 1:9-300 Ttuczen
353 | 2 2986'45 293'47 sosnha 2003'00 298.479 | S49 K S Ttuczen
Rz nr 18 S49- ,
353 | 2 1:9-300 Ttuczen
353 | 2 2982'51 2986'79 sosna 298.512 | 299.105 | S49 K S Ttuczen
353 | 2 2986'79 292'10 sosna Ttuczen
Rz nr 79 S49- ,
353 | 2 1:9-190 Ttuczen
353 | 2 2998'13 29%18 sosna 299.138 | 299.184 | S49 K S Ttuczen
Rz nr 81 S49- ,
353 | 2 1:9-190 Ttuczen
353 | 2 292'21 29%22 sosnha 299.211 | 299.220 | S49 K S Ttuczen
Rz nr 95 S49- ,
353 | 62 1:9-300 Ttuczen
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Podktady Szyny
Nr | Nr
- Podsypka
linii | toru| Od km | Do km Rodzaj Odkm | Dokm | Typ | Ro. | Ob. P
353 | 62 29225 292'26 sosha 299.253 | 299.794 | S49 B S Ttuczen
353 | 62 29226 291'78 INBK-8 Ttuczen
353 | 62 295178 291'79 sosha Ttuczen
353 | 62 ST nr 350 549- Thuczer
1:9
353 | 62 29382 292'84 sosha 299.827 | 299.842 | S49 K S Ttuczen
Rz nr 360 S49- ,
353 | 62 1:9-190 Ttuczen
353 | 92 29286 29%87 sosha 299.869 | 300.010 | S49 K S Ttuczen
353 | 92 29287 30%00 INBK-8 Ttuczen
353 | 92 30%'00 30%'01 sosha Ttuczen
Rz nr 370 S49- ,
353 | 92 1:12-500 Ttuczen
353 | 92 302'05 30%08 sosha 300.051 | 300.086 | S49 K S Ttuczen
Rz nr 371 S49- ,
353 | 92 1:9-300 Ttuczen
353 | 98 30%'11 302'12 sosnha 300.119 | 300.298 | S49 K S Ttuczen
353 | 98 30%'12 30%28 INBK-8 Ttuczen
353 | 98 30(;'28 30%29 sosnha Ttuczen
Rkpd nr 484 .
353 | 98 $49-1:9-190 Ttuczen
353 | 98 3001'33 30%'39 sosna 300.331 | 300.390 | S49 K S Ttuczen
RtJ nr 501 S49- ,
353 | 98 1:9-300 Ttuczen
353 | 102 302'42 30%'49 sosna 300.423 | 300.433 | S49 K S Ttuczen
353 | 102 30%49 30:;'82 PS-83 300.433 | 301.827 | S49 B ) Ttuczen
353 | 102 3015'82 3018'84 sosnha 301.827 | 301.848 | S49 K S Ttuczen
Rkpd nr 548 .
353 | 102 $49-1:9-190 Ttuczen
353 | 102 3011'88 30:;'88 PBS-1 301.881 | 301.887 | S49 K S Ttuczen
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Podkiady Szyny
Nr Nr ] Podsypka
linii | toru| Od km | Do km Rodzaj Odkm | Dokm | Typ | Ro. | Ob.
Rz nr 550 S49-
3531 2 1:9-300
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych pozyskanych z IZ Olsztyn.
Tabela 22 Nawierzchnia toréw gtéwnych dodatkowych oraz bocznych na stacji Olsztyn Gtdwny.
Nr toru R:::rzuaj (::)i:zk't ?(I:)i:(tt Dt. bud. Szyny Podkfady Podsypka
Typ Rodz. Rodzaj
5 GD Rz-19 RKPD-93 0.364 S49 K sosna T
6 B K.OP. Rz-77 0.062 542 K sosna T
7 GD Rz-23 RKPD-85 0.342 S49 K sosna T
8 GD RKPD-20 | RKPD-78 0.420 S49 K sosna T
9 B RZ-22 K.OP. 0.184 549 K sosna T
10 GD RZ-26 RKPD-74 0.329 S49 K sosna T
12 GD RZ-32 RKPD-70 0.171 549 B sosna T
14 GD Rz-27 RKPD-71 0.174 S49 K BS-66 T
16 GD RZ-27 RKPD-69 0.187 549 K sosna T
18 B RZ-67 | RKPD-219 | 0.614 S49 K INBK-4 T
44 GD Rz-17 Rz-27 0.121 549 K sosna T
46 B K.OP. RKPD-30 0.050 549 K sosna T
47 B K.OP. Rz-21 0.368 549 K sosnha T
51 GD RKPD-93 RZ-98 0.116 S49 K INBK-8 T
53 B K.OP. RZz-92 0.139 S42 K sosha T
63 GD Rz-97 | RKPD-362 | 0.381 549 B INBK-8 T
64 GD RKPD-78 | RKPD-356 | 0.543 542 B BS-66 T
66 GD Rz-79 | RKPD-353 | 0.520 549 B sosna T
68 GD RZ-75 RZ-352 0.628 549 B BS-66 T
70 GD RKPD-71 | RZ-360 0.636 S49 B INBK-7 T
72 GD RKPD-70 | RZ-351 0.708 541 B INBK-7 T
94 GD R3KSP 5 | RKPD-372 | 0.233 S49 K sosna T
100 GD R3K7P 5 | RKPD-502 | 0.168 S49 B sosna T
120 B R3K2P§ | RKPD-354 | 0.285 S49 K sosna T
206 B RZ-203 Rz-211 0.155 549 K sosna T
207 B Rz-211 RZ-463 0.508 549 B INBK-4 z
208 B RZ-201 RZ-210 0.129 549 B sosha T
209 GD Rz-210 Rz-470 0.634 S49 B INBK-4 T
210 GD RZ-208 RZ-465 0.714 549 B INBK-4 T
211 GD RZ-209 RZ-472 0.744 S49 B BS-66 T
212 GD RZ-204 RzZ-471 0.795 549 B BS-66 T
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i i i Szyn Podktad
NF toru Rodzaj Obiekt Oblfekt bt bud. yny Yy Podsypka
toru pocz. konc.
Typ Rodz. Rodzaj
213 GD RZ-206 RZ-479 0.896 S49 B INBK-7 T
214 GD Rz-214 RZ-466 0.616 S49 B PBS-1 T
215 GD Rz-217 RZ-462 0.551 S49 B INBK-4 T
216 GD RZ-215 RZ-473 0.610 S49 B INBK-4 K
217 GD RZ-216 RZ-467 0.588 S49 B BS-66 K
218 B RZ-218 RZ-453 0.410 S49 B INBK-4 K
219 B RZ-216 RZ-454 0.378 S49 B PBS-1 K
220 B RZ-242 RZ-476 0.543 S49 B INBK-4 T
221 B RZ-244 RZ-483 0.607 S49 B INBK-4 T
222 B RZ-246 RZ-447 0.358 S49 B INBK-4 T
223 B RzKngD RZ-461 0.392 S49 B INBK-4 T
224 B RZ-243 RZ-474 0.471 S49 B PBS-1 T
225 B RZ-245 RZ-468 0.411 S49 B INBK-4 T
226 B RZ-248 RZ-460 0.319 S49 B INBK-4 T
227 B RZ-250 RZ-475 0.364 S49 B INBK-4 T
228 B Rz-251 RZ-458 0.281 S49 K sosha z
229 B Rz-251 RZ-469 0.294 S49 K INBK-4 z
230 B RZ-247 | RKPD-459 0.343 S49 B sosha z
231 GD RZ-253 | RKPD-507 0.549 S49 K INBK-4 z
243 B RZ-72 RZ-201 0.069 S49 K sosha T
244 GD RZ-207 RZ-216 0.120 S49 B sosha T
251 B RZ-470 RZ-503 0.208 S49 K sosha T
252 B RZ-486 RZ-506 0.157 8 K INBK-4 T
261 B RESPS? RZ-487 0.263 S49 K INBK-4 PS
262 B RZ-489 K.OP. 0.052 8 K sosna z
263 B RZ-488 K.OP. 0.084 8 K sosna YA
301 GD RSKOPS RZ-543 0.857 S42 B sosha T
302 GD RZ-519 RZ-539 0.825 S49 B sosha T
303 GD RsKlPsD RKPD-540 0.864 S49 B INBK-4 PS
304 GD RsKlplD' RZ-550 0.871 549 B sosna PS
305 GD RSKOPS RKPD-545 0.902 S49 B INBK-4 T
306 GD RZ-513 RZ-542 0.843 S49 K INBK-4 T
307 GD RZ-515 RZ-541 0.889 S49 B PBS-1 T
308 GD RZ-509 RZ-534 0.719 S49 B INBK-7 T
309 GD RZ-512 RZ-532 0.600 S49 K INBK-4 PS
310 B RZ-518 | RKPD-531 0.558 S49 B INBK-7 PS
311 B RZ-524 RZ-529 0.296 S49 B INBK-7 PS

20




i i i Szyn Podktad
NF toru Rodzaj Obiekt Oblfekt bt bud. yny Yy Podsypka
toru pocz. konc.
Typ Rodz. Rodzaj
312 GD RSKSE " | RKPD-516 | 0.131 549 K sosna T
313 GD RZ-504 | RKPD-511 0.102 S49 K sosna T
314 GD Rz-502 | RKPD-507 0.052 S49 K sosna T
315 B RZ-503 | RKPG-514 | 0.138 S49 K sosna T
318 B R5K§1D K.OP. 0.475 S49 K sosna PS
320 B RKPD- K.OP. 0.156 549 B sosna T
545
401 B RKPD-85 K.OP. 0.185 S49 K sosna PS
403 B RKPD-88 K.OP. 0.062 S42 K sosna PS
404 B RKPD-88 Rz-321 0.265 8 K sosna PS
405 B RKPD-89 K.OP. 0.100 8 K sosna PS
406 B RKPD-89 RZ-339 0.307 S42 K sosna PS
407 B RZ-90 K.OP. 0.139 8 K sosna PS
408 B RKPD-87 RZ-326 0.280 8 K sosna PS
409 B Rz-327 K.OP. 0.157 6 K sosna z
411 B RZ-325 K.OP. 0.127 S49 K sosna z
412 B RZ-328 K.OP. 0.170 S49 K sosna z
431 B RZ-367 RZ-341 0.085 S42 K sosna z
448 B RsKspf' RZ-394 0.176 549 K sosna T
606 B RZ-1209 G.PKP 0.248 S42 K INBK-4 PS
607 B RzZ-1211 G.PKP 0.200 S42 K INBK-4 PS
608 B R5K:7D G.PKP 0.214 S42 K INBK-4 PS
609 B RzZ-1207 G.PKP 0.234 S42 K INBK-7 PS
620 B RZ-528 G.PKP 0.054 8 K stalowe PS
303a GD RSKZC? | RZ549 | 0.166 | 549 K sosna PS
311a B Rz-524 Rz-530 0.304 S49 B INBK-7 PS
448a B RZ-390 K.OP. 0.158 6 K sosna YA
5005c GD RZ-5 RZ-6 0.012 S49 K sosna T
5007c GD RZ-7 RZ-9 0.012 S49 K sosha T
5008c GD RZ-8 RzZ-10 0.012 S49 K sosna T
5011c GD RZ-11 RZ-14 0.012 S49 K sosha T
5012c GD RZ-12 RZ-15 0.012 S49 K sosha T
5013c GD RZ-13 RZ-16 0.012 S49 K sosna T
5018c GD RZ-18 RKPD-20 0.012 S49 K sosha T
5028c GD RZ-28 RZ-29 0.006 S49 K sosna T
5093d GD RKPD-93 RZ-94 0.012 S49 K sosna T
5095c GD RZ-95 RZ-96 0.012 S49 K sosna T
5097c GD RZ-97 RZ-98 0.012 S49 K sosha T
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i i i Szyn Podktad
NF toru Rodzaj Obiekt Oblfekt bt bud. yny Yy Podsypka
toru pocz. konc.
Typ Rodz. Rodzaj
5099c B RZ-99 RZ-322 0.009 S42 K sosha T
5210c B RZ-210 RZ-211 0.007 $49 K sosha T
5362d GD RBKGPIZ} RZ-366 0.006 $49 K sosha T
5369c GD RZ-369 RZ-370 0.006 S$49 K sosha T
5371c GD RZ-371 | RKPD-372 0.012 $49 K sosha T
5372d B R3K;2D- RZ-478 0.012 S$49 K sosha T
5480c B RZ-480 | RKPD-482 0.030 S$49 K sosha T
5482d B R§8PZD_ RKPD-484 0.012 $49 K sosha T
5484d B RZ;E’ RKPD-485 | 0.006 542 K sosna T
5501c B RZ-501 | RKPD-502 0.012 $49 K sosha T

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych pozyskanych z IZ Olsztyn.

5.4.2. NAWIERZCHNIA ROZJAZDOW

Na stacji Olsztyn Gtéwny zabudowane s3 gtéwnie rozjazdy zwyczajne o promieniach odpowiednio 300
m oraz 190 m. Ponadto, wystepuja rozjazdy krzyzowe oraz rozjazd podwdjne dwustronne. Wiekszosé
rozjazdéw nie spetnia podstawowych wymagan konstrukcyjnych. Aby unikngé wprowadzania

ograniczen zwigzanych z ruchem pojazdéw szynowych nalezy przewidzie¢ ich wymiane.

W tabeli ponizej przedstawiono wykaz rozjazdéw na stacji Olsztyn Gtdwny objetych opracowaniem.

Tabela 23 Wykaz rozjazdéw na stacji Olsztyn Gtéwny

Nr rozjazdu Ro.dzaj
/ VOZJ;‘Zdu Typ Skos Promien Kierunek | Podrozjazdnice
skrzyzowania . .
skrzyzowania
5 Rz S49 1:9 300 P D
6 Rz 549 1:9 300 P D
7 Rz S49 1:9 300 L D
8 Rz 549 1:9 300 P D
9 Rz 549 1:9 300 L D
10 Rz S49 1:9 300 P D
11 Rz 549 1:9 300 L D
12 Rz S49 1:9 300 L D
13 Rz 549 1:9 300 P D
14 Rz S49 1:9 300 L D
15 Rz S49 1:9 300 L D
16 Rz 549 1:9 300 P D
17 Rz S49 1:9 300 L D
18 Rz S49 1:9 300 L D
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Nr rozjazdu

Rodzaj

/ rozj;\zdu Typ skos Promien Kierunek | Podrozjazdnice
skrzyzowania . .
skrzyzowania
19 Rz S49 1:9 300 P D
20 Rkpd 549 1:9 190 - O
21 Rz 549 1:9 300 P D
22 Rz 549 1:12 500 L D
23 Rz S49 1:12 500 P D
26 Rz 549 1:12 500 L D
27 Rz S49 1:9 300 L D
28 Rz S49 1:9 300 L D
29 Rz S49 1:9 300 L D
30 Rkpd s49 1:9 190 X D
31 Rz 549 1:9 190 P D
32 Rz S49 1:12 500 P D
34 Rz S49 1:9 190 P D
35 Rz 549 1:9 190 P D
36 Rz 549 1:9 190 L D
37 Rkpd S49 1:9 190 X D
38 Rz 549 1:9 300 L D
61 Rz S49 1:9 190 L D
67 Rz S49 1:9 190 L D
68 Rz S49 1:9 190 P D
69 Rkpd 549 1:9 190 X D
70 Rkpd 549 1:9 190 X D
71 Rkpd S49 1:9 190 X D
72 Rz 549 1:9 300 L D
74 Rz S49 1:9 300 L D
75 Rz S49 1:9 300 P D
76 Rz 549 1:9 190 L D
77 Rz 549 1:9 190 L D
78 Rkpd 549 1:9 190 X D
79 Rz 549 1:9 190 L D
80 Rkpd 549 1:9 190 X D
81 Rz 549 1:9 190 P D
84 Rz 549 1:9 190 P D
85 Rkpd 549 1:9 190 X D
86 Rz S49 1:9 190 L D
87 Rkpd S49 1:9 190 X D
88 Rkpd 549 1:9 190 X D
89 Rkp S49 1:9 190 X D
90 Rz 549 1:9 300 P D
92 Rz 549 1:9 190 P D
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Nr rozjazdu

Rodzaj

/ rozj;\zdu Typ Skos Promien Kierunek | Podrozjazdnice
skrzyzowania . .
skrzyzowania
93 Rkpd 49E1 1:9 190 X D
94 Rz $49 1.9 300 L D
95 Rz S49 1:9 300 P D
96 Rz S49 1:9 300 P D
97 Rz $49 1.9 300 P D
98 Rz S49 1.9 300 P D
99 Rz $49 1:6.6 190 P D
201 Rz S49 1.9 190 P D
205 Rz S49 1.9 190 P D
208 Rz $49 1.9 190 P D
209 Rz S49 1.9 190 P D
210 Rtj $49 1:12 500 P D
211 Rz S49 1.9 190 L D
214 Rz $49 1.9 190 P D
215 Rz $49 1.9 190 P D
216 Rz S49 1.9 300 P D
217 Rz $49 1.9 190 P D
218 Rz S49 1.9 300 P D
219 Rkpd $49 1.9 190 X D
241 Rz S49 1.9 190 L D
242 Rz S49 1.9 190 P D
243 Rz S49 1.9 300 P D
244 Rz S49 1.9 300 P D
245 Rz $49 1.9 190 P D
246 Rz S49 1.9 300 P D
250 Rz S49 1:9 190 P D
251 Rz S49 1:9 190 P D
253 Rz S49 1:9 300 L D
301 Rz S49 1:9 190 P D
304 Rz S49 1:9 190 P D
308 Rz S49 1:9 190 P D
309 Rz S49 1.9 190 P D
323 Rkpd S49 1:9 190 X D
325 Rz S49 1:9 190 L D
326 Rz S49 1.9 190 L D
327 Rz S49 1:9 300 P D
328 Rz S49 1:9 190 L D
350 St S49 1:4,444 - X D
351 Rz S49 1:9 300 L D
352 Rz S49 1:9 300 L D
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Nr rozjazdu

Rodzaj

/ rozj;zdu Typ Skos Promien Kierunek | Podrozjazdnice
skrzyzowania . .
skrzyzowania
353 Rkpd S49 1:9 190 X D
354 Rkpd $49 1.9 190 X D
355 Rkpd S49 1:9 190 X D
356 Rkpd S49 1:9 190 X D
357 Rkpd $49 1.9 190 X D
358 Rz S49 1.9 190 L D
359 Rz S49 1:9 190 P D
360 Rz S49 1.9 300 P D
361 Rz S49 1.9 190 L D
362 Rkpd $49 1.9 190 X D
363 Rz S49 1.9 190 L D
364 Rz $49 1.9 190 L D
365 Rz S42 1.9 205 L D
369 Rz 49E1 1.9 300 L D
370 Rz 49E1 1.9 300 L D
371 Rz S49 1.9 300 L D
372 Rkpd $49 1.9 190 X D
390 Rz S49 1.9 300 P D
421 Rz $49 1.9 300 P D
453 Rz S49 1.9 190 L D
454 Rz S49 1.9 190 P D
458 Rz S49 1:9 190 L D
459 Rkpd S49 1.9 190 X D
460 Rz S49 1.9 300 L D
461 Rz S49 1.9 300 P D
462 Rz S49 1:9 300 P D
465 Rz S49 1:9 190 P D
468 Rz S49 1:9 190 P D
469 Rz S49 1:9 190 P D
470 Rz S49 1:9 190 P D
471 Rz S49 1:9 190 P D
472 Rz S49 1:9 190 P D
473 Rz S49 1:9 190 P D
480 Rz S49 1:9 300 P D
481 Rkp S49 1:9 190 X D
482 Rkpd S49 1:9 190 X D
483 Rz S49 1:9 190 P D
484 Rkpd S49 1:9 190 X D
485 Rkpd S49 1:9 190 X D
486 Rz S49 1:9 300 L D
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Nr rozjazdu

Rodzaj

/ rozj;\zdu Typ Skos Promien Kierunek | Podrozjazdnice
skrzyzowania . .
skrzyzowania

487 Rz S49 1:9 300 L D
488 Rz S42 1.9 205 L D
501 Rtj $49 1.9 2050/261 L D
502 Rkpd S49 1:9 190 X D
503 Rz S49 1:9 190 P D
504 Rz S49 1.9 300 L D
505 Rz S49 1:9 190 P D
506 Rz 8a 1.9 190 P D
507 Rkpd S49 1.9 190 X D
509 Rz S49 1:9 190 L D
511 Rkpd S49 1.9 190 X D
512 Rz $49 1.9 190 L D
513 Rz S49 1.9 300 L D
515 Rz S49 1:9 300 L D
516 Rkpd $49 1.9 190 X D
517 Rkpd S42 1.9 205 X D
518 Rz S49 1.9 300 P D
519 Rz S49 1.9 300 L D
520 Rkpd S49 1.9 190 X D
523 Rz S49 1.9 190 L D
524 Rz S49 1.9 190 P D
528 Rz S49 1:9 190 P D
529 Rz S49 1.9 190 P D
530 Rz S42 1:9 205 L D
531 Rkpd S49 1.9 190 X D
532 Rz S49 1:9 190 L D
533 Rz S49 1:9 190 P D
534 Rz S49 1:9 190 P D
537 Rz S49 1:9 190 L D
539 Rz S49 1:9 300 P D
540 Rkpd S49 1:9 190 X D
541 Rz S49 1:9 190 L D
542 Rz S49 1:9 190 L D
543 Rz S49 1:9 300 L D
545 Rkpd S49 1:9 190 X D
1207 Rz S49 1:9 190 L D
1210 Rz 542 1:9 205 L D
1216 Rz S49 1:9 190 L D
65 Rz S49 1:9 190 L D
203/204 Rpd S49 1:9 190 P/L D
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Nr rozjazdu Ro-dzaj
/ r0217zdu Typ Skos Promien Kierunek | Podrozjazdnice
skrzyzowania . .
skrzyzowania
206/207 Rpd S49 1:9 190 P/L D
247/248 Rpd $49 1.9 190 L/P D
321/322 Rpd $49 1.9 190 P/L D
339/340 Rpd S49 1:9 190 L/P D
366/367 Rpd S49 1:9 190 L/P D
466/467 Rpd S49 1.9 190 P/L D
474/475 Rpd $49 1.9 190 P/L D
476/477 Rpd S49 1.9 190 P/L D
478/479 Rpd S49 1.9 190 P/L D

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych z IZ Olsztyn oraz wizji lokalnej.

5.5.

PODTORZE KOLEJOWE

Stan techniczny podtorza kolejowego mozna zakwalifikowad jako zty, co potwierdza wystepowanie
wychlapek majacych zasieg nawet kilku podktadéw. Odwodnienie stacji realizowane jest za pomoca
ciggdw drenarskich. Na podstawie wizji lokalnej oraz protokotdw przegladu technicznego stwierdzono,
Ze sg w ztym stanie technicznym. Cieki drenarskie sg niedrozne, co powoduje degradacje nawierzchni
kolejowej oraz okresowe zalewanie przejscia podziemnego. Zalecana jest wymiana i odbudowa
systemu odwodnienia.

6. STAN PROJEKTOWANY

6.1.

ZALOZENIA PROJEKTOWE

6.1.1. PARAMETRY TECHNICZNO-EKSPLOATACYJNE - ZALOZENIA

Tabela 24 Zestawienie parametrow techniczno-eksploatacyjnych

Parametry techniczno-eksploatacyjne

LK 216 P4-F2

LK 219 P5-F3

Kategoria linii LK 220 P5-F3

LK 353 PA-F2

LK 216 M160

o LK 219 M120

Typ linii

LK 220 M120

LK 353 M160
) I dkoic o LK 216 120 km/h
Maksyma rTa prg 0$¢ pociggéw LK 219 60 km/h

pasazerskich [Vmax]

LK 220 120 km/h
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Parametry techniczno-eksploatacyjne
LK 353 120 km/h
LK 216 100 km/h
Maksymalna predkos¢ pociggéw LK 219 60 km/h
LK 353 100 km/h
LK 216 80 km/h
Minimal dkokd L LK 219 60 km/h
inimalna predkos¢ pociggdéw
pre pociag LK 220 60 km/h
LK 353 80 km/h
Maksymalna dtugos¢ pociggu 750 m
Dtugos¢ peronu 150-400 m
Nacisk osi 221 kN/o$
Skrajnia budowli GPL-1
LK 216 do 15 Tg/rok
Prognozowane obcigzenie przewozami LK 219 do 15 Tg/rok
LK 220 do 15 Tg/rok
LK 353 do 15 Tg/rok

Zrédto: Opracowanie wtasne

6.1.1. UKtAD GEOMETRYCZNY TORU W PLASZCZYZNIE POZIOMEJ - ZALOZENIA

Tabela 25 Parametry geometryczne

PARAMETRY GEOMETRYCZNE

Promieri tuku poziomego Wartos$¢ minimalna 190 m
[R] Warto$¢ maksymalna 20000 m
przechylka [D] Wartos¢ minimalna 20 mm
Wartos$¢ maksymalna 150 mm
Pochylenie rampy przechytkowej [dD/ds] 1,2 mm/m
Minimalna dtugosc krzywej przejsciowej [Lkp] 30m
Minimalna dtugosc tuku kotowego w torach gtdéwnych zasadniczych [LI] 42 m
Minimalna dtugos¢ wstawki prostej w torach gtéwnych zasadniczych [L] 42 m
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tabela 26 Parametry kinematyczne
PARAMETRY KINEMATYCZNE
Niedomiar Ruch pasazerski 130 mm
przechyfki [1] Ruch towarowy 110 mm
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PARAMETRY KINEMATYCZNE
Nadmiar przechyfki [E] 95 mm
w torze szlakowym, gtéwnym zasadniczym 40 mm
Na.g’fa zr’r1.|ana w torach gtéwnych dodatkowych
niedomiaru V < 60 km/h 50 mm
przechytki (Vs m/h)
[Al] w potgczeniach rozjazdowych 130
mm
(V <60 km/h)
Zmiana przechytki w czasie [dD/dt] 50 mm/s
Zmiana niedomiaru przechytki w czasie [dI/dt] 70 mm/s

Zrédto: Opracowanie wtasne

Dobér rozjazdow na stacji Olsztyn Gtéwny oparto na podstawie zapiséw standardéw technicznych
dotyczacych uktadéw torowych stacji weztowych. Nadrzednym celem byto zapewnienie realizacji

wszystkich wymaganych potgczen torowych.

Tabela 27 Predkosci na potgczeniach torowych

RODZAJ POLACZEN TOROWYCH PREDKOSC
Weztowe V =40, 60, 80, 100 km/h
Dojazdowe zasadnicze V =40, 50, 60 km/h
Dojazdowe dodatkowe V =40, 50, 60 km/h
Ochronne -
Boczne V =40 km/h

Zrédto: Opracowanie wtasne

6.1.2. UKLAD GEOMETRYCZNY TORU W PLASZCZYZNIE PIONOWEIJ- ZALOZENIA

W ponizszej tabeli przedstawiono parametry geometryczne zwigzane z uktadem geometrycznym toru
w ptaszczyznie pionowej:

Tabela 28 Parametry geometryczne profilu podtuznego

PARAMETRY PROFILU PODLUZNEGO

na szlaku 10 %o

Maksymalna wartos$¢
pochylenia na S.taCJI (na 'diugosu 2.5 %o
uzytecznej toru)

Minimalna wartos$¢ tuku pionowego 5040 m

Zrédto: Opracowanie wtasne

6.1.1. NAWIERZCHNIA TOROWA - ZALOZENIA

Zatozenia dotyczgce nawierzchni kolejowej zostaty przyjete na podstawie Standardéw Technicznych.
Zaktada sie zaprojektowanie nawierzchni bezstykowej, podsypkowej. Konstrukcja podsypkowa to
klasyczna konstrukcja nawierzchni kolejowej powszechnie stosowana na catej sieci kolejowej w Polsce.
Ruszt torowy w skfad, ktérego wchodzg szyny i podpory szynowe, utozony jest w warstwie podsypki
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spoczywajgcy na torowisku. Rodzaj szyn, typ podktaddw oraz grubosé warstwy podsypki zalezy od klasy
technicznej toru, do ktérej przypisany jest dany standard konstrukcyjny.

Nawierzchnia rozjazdéw powinna zosta¢ dostosowana do nawierzchni toru, w ktéorej ma byé
wbudowany rozjazd.

6.1.1. PODTORZE KOLEJOWE - ZAtOZENIA
Podtorze kolejowe powinno spetnia¢ wymagania zawarte w:

e PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Id-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego.
Zatacznik do Zarzadzenia nr 9 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009 r.

e PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Standardy Techniczne - Szczegdétowe warunki techniczne dla
modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem), TOM |, DROGA SZYNOWA,
Wersja 1.1, Warszawa 2009

W ponizszej tabeli zawarto podstawowe zatozenia projektowanego podtorza kolejowego.

Tabela 29 Parametry podtorza kolejowego

PARAMETR WARTOSC
Szerokos¢ tawy torowiska 0,60-1,00m
Nachylenie skarp 1:1,5(1:1)
Minimalna wartos$¢ dla V >80 km/h 100 MPa
modutu odksztatcenia 10<T<25
podtorza Ee [MPa] st< V<80km/h 90 MPa

Zrédto: Opracowanie wtasne
6.1.1. ODWODNIENIE - ZAtOZENIA
Na stacji przewiduje sie zastosowanie drenazu podziemnego, w celu odwodnienia rowni stacyjne;.
6.2. ROZBIORKI
6.2.1. ZASADY PROWADZENIA PRAC ROZBIORKOWYCH

Materiaty z rozbiérki powinno sie poddaé segregacji z wyszczegdlnieniem materiatéw nadajgcych sie
do ponownego wykorzystania itych nienadajacych sie do dalszego wykorzystania. Materiaty
nienadajgce sie do dalszej zabudowy nalezy traktowac jako odpady i poddac je w pierwszej kolejnosci
odzyskowi badz procesom unieszkodliwiania. Materiaty odzyskane podczas prac demontazowych,
nadajgce sie do ponownego uzycia, powinny byé przewiezione do miejsca wskazanego przez
poszczegdlnych wiascicieli, ktére przeznaczone sg do sktadowania materiatow i wykonywania prac
zwigzanych z ich klasyfikacjg i segregacjg. Dotyczy to elementdéw nawierzchni torowej m.in. szyn,
podktaddw, ztacz izolowanych, przytwierdzen, rozjazdoéw, podrozjazdnic, fubkowych potgczen koricéw
szyn. Demontaz nawierzchni nalezy wykonywac w sposdb, ktory umozliwi odzyskanie szyn o dtugosci
nie mniejszej niz 25,5 m. Rozbidrka toru bezstykowego wymaga ciecia szyn w miejscach potgczen szyn
na odcinki o dtugosci 25 — 30 m.

Zdemontowane przesta rozjazdowe nalezy rozebra¢ na czesci sktadowe i przewiezé do bazy
nawierzchniowej (miejsce wskazane przez wiasciciela). Po segregacji klasyfikuje sie je na materiaty
stare uzyteczne, przydatne do bezposredniego wykorzystania zgodnie z ich przeznaczeniem lub na
materiaty wymagajgce regeneracji. Rozjazdy spawane przewidziane do ponownej zabudowy powinny
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by¢ podzielone na czesci w stopniu umozliwiajgcym przewozenie i sktadowanie z zachowaniem
przepisOw o eksploatacji rozjazdéw. Ttuczen z toréw stacyjnych i szlakowych nalezy oczysci¢ i
postepowac z nim wedtug nastepujacych zasad:

dokonac badania fizykochemicznych wtasciwosci prébek ttucznia w celu ustalenia mozliwosci

ponownego wbudowania w tory,

dokonac przesiania prébek ttucznia,
w przypadku pozytywnych wynikéw badan fizykochemicznych wtasciwosci probek, okreslong
partie ttucznia przewiez¢ na sktadowisko celem oczyszczenia i powtdrnego zabudowania w tor;
ttuczen, ktérego wtasciwosci nie spetniajg wymogdéw norm i przepisdw nalezy traktowac jako

odpad.

6.2.2. WYKAZ TOROW DO ROZBIORKI

Tabela 30 Wykaz rozbieranych toréw na stacji Olsztyn Gtowny

Nr Poczatek t.oru Koniec t?ru Dlugosé budowlana
toru [numer: rozjazdu, [numer. rozjazdu, przeznaczona do rozbiérki [m]
k.o. — koziot oporowy] k.o. — koziot oporowy]

1 13 96 807.148
2 18 79 616.005
3 19 93 643.433
4 20 78 569.615
5 23 84 359.249
6 77 k.o. 69.495
7 23 86 718.125
8 26 74 417.011
9 22 k.o. 165.820
10 28 71 329.412
12 32 70 193.054
14 32 69 153.161
16 30 67 175.236
18 68 219 484.587
42 5 14 168.060
43 16 147.514
44 17 27 128.495
46 30 k.o. 52.427
47 21 k.o. 401.071
51 93 98 131.352
53 92 k.o. 104.644
61 97 356 510.723
62 95 Skrzyzowanie toru nr 350 556.980
63 99 357 431.106
64 80 353 563.371
66 80 352 520.705
68 75 352 643.417
70 75 351 637.782
72 70 351 718.790
74 76 309 543.139
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Nr Poczatek t'oru Koniec tt')ru Dtugos¢ budowlana
toru [numer: rozjazdu, [numer' rozjazdu, przeznaczona do rozbiorki [m]
k.o. — koziot oporowy] k.o. — koziot oporowy]
82 308 k.o. 8.316
84 304 k.o. 22.457
91 361 369 45.861
92 360 370 87.971
93 421 485 248.603
94 359 372 220.144
95 362 420 110.195
96 363 k.o. 38.779
98 371 484 213.654
100 372 482 120.479
101 485 702 11.065
102 501 Semafor Y 373.546
120 323 354 318.540
142 201 k.o. 99.993
187 115 205 76.915
206 205 211 18.985
208 204 210 131.663
209 210 465 669.065
210 209 465 725.726
211 209 471 767.827
212 208 471 825.754
213 207 473 887.628
214 214 462 640.433
215 217 462 573.269
216 217 466 608.628
217 216 467 619.576
218 218 453 431.254
219 219 453 384.864
220 242 476 555.602
221 244 476 515.740
222 246 461 378.520
223 246 461 379.170
224 243 468 475.775
225 245 468 433.800
226 250 460 327.464
227 250 460 328.425
228 251 458 291.735
229 251 458 293.098
230 247 459 388.017
231 253 487 589.252
243 72 201 127.139
244 207 214 121.480
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Nr Poczatek t'oru Koniec tt')ru Dtugos¢ budowlana
toru [numer: rozjazdu, [numer' rozjazdu, przeznaczona do rozbiorki [m]
k.o. — koziot oporowy] k.o. — koziot oporowy]

246 38 61 124.619
247 61 65 178.527
248 65 253 359.743
249 65 k.o. 38.478
250 253 k.o. 38.852
251 486 505 139.716
252 486 506 167.672
261 459 487 277.432
262 489 k.o. 52.787
263 489 k.o. 65.603
301 519 539 836.993
302 519 539 836.739
303 516 540 918.006
304 513 543 961.579
305 520 542 893.405
306 520 541 848.632
307 515 541 928.757
308 512 532 717.248
309 517 531 631.624
310 518 530 518.316
311 524 529 310.429
312 504 516 158.801
313 504 511 113.423
314 505 507 43.234
315 503 517 145.553
317 533 537 109.107
318 533 k.o. 440.505
320 545 k.o. 151.496
401 85 k.o. 193.466
402 87 321 320.622
403 88 k.o. 66.395
404 88 321 281.945
405 89 k.o. 103.429
406 89 323 280.771
407 90 k.o. 143.004
408 90 326 282.194
412 328 k.o. 181.820
424 358 k.o. 125.318
425 364 k.o. 196.874
426 365 k.o. 204.014
427 347 k.o. 43.661
448 390 367 138.357
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Nr Poczatek t'oru Koniec tt')ru Dtugos¢ budowlana
toru [numer: rozjazdu, [numer' rozjazdu, przeznaczona do rozbiorki [m]
k.o. — koziot oporowy] k.o. — koziot oporowy]
501 38 39 67.708
502 37 k.o. 123.202
503 36 45 143.435
504 35 k.o. 153.500
505 34 k.o. 126.582
506 33 43 20.008
509 33 k.o. 20.000
609 1210 k.o. 207.026
611 1210 k.o. 191.909
620 1216 528 164.454
303a 540 k.o. 141.439
311a 524 528 301.727
448a 390 k.o. 32.801
1G | km 1+867 (Linia kolejowa nr 220) 5 836.564
2N | km 297+920 (Linia kolejowa nr 353) 6 373.532
IN | km 297+920 (Linia kolejowa nr 353) 9 483.758
1D | km 82+312 (Linia kolejowa nr 216) 7 347.209

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 31 Wykaz dtugosci rozbieranych wstawek

Poczatek wstawki Koniec wstawki
[numer rozjazdu, [numer rozjazdu, Dtugos¢ budowlana przeznaczona do rozbiérki [m]
k.o. — koziot oporowy] k.o. — koziot oporowy]
5 6 7.508
6 8 14.989
7 9 7.574
8 10 7.518
8 11 38.943
11 14 7.536
11 15 9.454
12 15 8.161
13 16 7.506
14 17 16.679
15 18 16.189
16 19 15.391
17 20 8.958
18 20 7.558
19 21 7.525
20 26 30.144
22 23 9.120
26 28 14.592
27 29 7.259
27 30 7.410
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Poczatek wstawki
[numer rozjazdu,
k.o. — koziot oporowy]

Koniec wstawki
[numer rozjazdu,
k.o. — koziot oporowy]

Dtugos¢ budowlana przeznaczona do rozbiérki [m]

28 29 7.734
29 32 15.225
30 31 13.663
31 33 15.399
31 34 29.217
34 35 34.508
35 36 32.846
36 37 20.337
37 38 72.385
67 69 8.518
68 37 8.475
69 70 7.768
69 72 70.498
70 71 7.440
71 74 7.517
71 75 7.267
74 77 8.125
76 111 6.118
77 78 14.279
78 81 7.354
78 80 7.189
79 80 7.371
79 81 7.228
81 95 33.969
84 85 7.275
84 87 7.353
85 92 23.023
86 85 7.367
86 87 7.268
87 88 5.453
88 89 5.490
89 90 5.144
92 93 33.178
93 94 8.178
95 96 6.514
96 97 14.909
97 98 8.961
98 99 9.295
99 322 13.355
203 205 7.737
206 208 6.945
208 209 27.206
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Poczatek wstawki
[numer rozjazdu,
k.o. — koziot oporowy]

Koniec wstawki
[numer rozjazdu,
k.o. — koziot oporowy]

Dtugos¢ budowlana przeznaczona do rozbiérki [m]

210 211 12.279
215 216 8.676
215 217 13.727
218 219 13.769
241 243 7.183
242 244 6.772
243 245 16.486
244 246 11.481
248 251 12.982
248 250 8.688
307 309 5.995
309 363 140.230
323 326 6.450
327 Rampa 53.489
326 327 10.856
327 328 71.419
328 339 61.572
332 340 47.352
334 339 50.859
340 354 44.227
347 365 18.955
351 355 89.722
352 353 9.635
353 355 41.463
353 Skrzyzowanie toréw nr 350 21.755
354 357 6.846
354 358 21.789
355 359 6.593
355 360 21.065
356 361 7.269
356 362 7.387
357 361 7.485
357 362 7.280
358 364 13.006
362 366 9.730
363 359 53.921
365 367 3.314
369 370 7.485
369 421 82.119
370 371 28.953
371 372 16.852
372 478 12.907
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Poczatek wstawki
[numer rozjazdu,
k.o. — koziot oporowy]

Koniec wstawki
[numer rozjazdu,
k.o. — koziot oporowy]

Dtugos¢ budowlana przeznaczona do rozbiérki [m]

390 392 24.119
421 422 14.573
453 454 14.356
458 459 14.941
459 469 8.593

460 469 16.123
461 474 28.870
462 466 2.076

464 470 8.405

465 470 4.834

467 473 29.870
468 474 10.656
469 475 6.328

470 472 15.265
471 472 6.435

472 478 8.183

473 479 16.956
475 477 4.141

477 481 60.442
480 481 7.522

480 482 36.929
481 486 76.550
481 483 42.236
482 484 10.908
482 483 12.709
483 502 105.648
484 485 14.810
484 501 59.775
485 426 11.065
487 488 42.791
488 489 22.185
488 503 49.345
501 502 9.013

502 505 41.996
502 504 20.428
503 506 10.967
506 507 14.877
507 511 21.305
509 515 11.887
511 513 8.797

511 516 12.034
512 517 6.631
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Poczatek wstawki Koniec wstawki
[numer rozjazdu, [numer rozjazdu, Dtugos¢ budowlana przeznaczona do rozbiérki [m]
k.o. — koziot oporowy] k.o. — koziot oporowy]
513 520 22.635
515 520 46.229
516 519 7.561
517 1209 6.644
523 524 17.867
528 530 28.746
530 531 16.029
531 533 44.568
531 532 11.786
532 534 19.174
539 540 7.756
540 543 7.526
541 542 12.099
542 545 27.950
543 545 8.882
545 k.o. 24.488
1207 1210 48.613
Skrzyzowanie torow nr 350 360 41.711
Skrzyzowanie toréw nr 350 356 9.204

Tabela 32 Wykaz rozbieranych rozjazdow i skrzyzowar na stacji Olsztyn Gtowny

Zrédto: Opracowanie wtasne

Nr rozjazdu Typ rozjazdu Rodzaj Skos Promien kierunku Kierunek toru zwrotnego Podrozjazdnice
/ Skrzyzowania / Skrzyzowanie szyny rozjazdu zwrotnego rozjazdu [P-prawy, L-lewy] [D-drewniane]
5 Rz S49 1:9 300 P D
6 Rz S49 1:9 300 P D
7 Rz S49 1:9 300 L D
8 Rz S49 1:9 300 P D
9 Rz S49 1:9 300 L D
10 Rz S49 1:9 300 P D
11 Rz S49 1:9 300 L D
12 Rz S49 1:9 300 L D
13 Rz S49 1:9 300 P D
14 Rz S49 1:9 300 L D
15 Rz S49 1:9 300 L D
16 Rz S49 1:9 300 P D
17 Rz S49 1:9 300 L D
18 Rz S49 1:9 300 L D
19 Rz S49 1:9 300 P D
20 Rkpd S49 1:9 190 - D
21 Rz S49 1:9 300 P D
22 Rz S49 1:12 500 L D
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Nr rozjazdu Typ rozjazdu Rodzaj Skos Promien kierunku Kierunek toru zwrotnego Podrozjazdnice
/ Skrzyzowania | / Skrzyzowanie szyny rozjazdu zwrotnego rozjazdu [P-prawy, L-lewy] [D-drewniane]
23 Rz S49 1:12 500 P D
26 Rz S49 1:12 500 L D
27 Rz S49 1:9 300 L D
28 Rz S49 1:9 300 L D
29 Rz S49 1:9 300 L D
30 Rkpd S49 1:9 190 - D
31 Rz S49 1:9 190 P D
32 Rz S49 1:12 500 P D
34 Rz S49 1:9 190 P D
35 Rz 549 1:9 190 P D
36 Rz S49 1:9 190 L D
37 Rkpd S49 1:9 190 - D
38 Rz 549 1:9 300 L D
61 Rz S49 1:9 190 L D
65 Rz 549 1:9 190 L D
67 Rz S49 1:9 190 P D
68 Rz 549 1:9 190 L D
69 Rkpd S49 1:9 190 - D
70 Rkpd S49 1:9 190 - D
71 Rkpd S49 1:9 190 - D
72 Rz S49 1:9 300 L D
74 Rz S49 1:9 300 L D
75 Rz S49 1:9 300 P D
76 Rz S49 1:9 190 L D
77 Rz S49 1:9 190 L D
78 Rkpd S49 1:9 190 - D
79 Rz S49 1:9 190 L D
80 Rkpd S49 1:9 190 - D
81 Rz S49 1:9 190 P D
84 Rz S49 1:9 190 P D
85 Rkpd S49 1:9 190 - D
86 Rz S49 1:9 190 L D
87 Rkpd S49 1:9 190 - D
88 Rkpd S49 1:9 190 - D
89 Rkp S49 1:9 190 - D
90 Rz S49 1:9 300 P D
92 Rz S49 1:9 190 P D
93 Rkpd 49E1 1:9 190 - D
94 Rz S49 1:9 300 L D
95 Rz S49 1:9 300 P D
96 Rz S49 1:9 300 P D
97 Rz S49 1:9 300 P D
98 Rz S49 1:9 300 P D
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Nr rozjazdu Typ rozjazdu Rodzaj Skos Promien kierunku Kierunek toru zwrotnego Podrozjazdnice
/ Skrzyzowania | / Skrzyzowanie szyny rozjazdu zwrotnego rozjazdu [P-prawy, L-lewy] [D-drewniane]
99 Rz S49 1:6.6 190 P D
201 Rz S49 1:9 190 P D
205 Rz S49 1:9 190 P D
208 Rz S49 1:9 190 P D
209 Rz S49 1:9 190 P D
210 Rtj S49 1:12 500 P D
214 Rz S49 1:9 190 P D
215 Rz S49 1:9 190 P D
216 Rz S49 1:9 300 P D
217 Rz S49 1:9 190 P D
218 Rz S49 1:9 300 P D
219 Rkpd S49 1:9 190 - D
241 Rz S49 1:9 190 L D
242 Rz S49 1:9 190 P D
243 Rz S49 1:9 300 P D
244 Rz S49 1:9 300 P D
245 Rz S49 1:9 190 P D
246 Rz S49 1:9 300 P D
250 Rz S49 1:9 190 P D
251 Rz S49 1:9 190 P D
253 Rz S49 1:9 300 L D
301 Rz S49 1:9 190 P D
304 Rz S49 1:9 190 P D
308 Rz S49 1:9 190 P D
309 Rz S49 1:9 190 P D
323 Rkpd S49 1:9 190 - D
326 Rz S49 1:9 190 L D
327 Rz S49 1:9 300 P D
328 Rz S49 1:9 190 L D
347 Rz S49 1:9 190 L D
350 St S49 1:4,444 - - D
351 Rz S49 1:9 300 L D
352 Rz S49 1:9 300 L D
353 Rkpd S49 1:9 190 - D
354 Rkpd S49 1:9 190 - D
355 Rkpd S49 1:9 190 - D
356 Rkpd S49 1:9 190 - D
357 Rkpd S49 1:9 190 - D
358 Rz S49 1:9 190 L D
359 Rz S49 1:9 190 P D
360 Rz S49 1:9 300 P D
361 Rz S49 1:9 190 L D
362 Rkpd S49 1:9 190 - D
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Nr rozjazdu Typ rozjazdu Rodzaj Skos Promien kierunku Kierunek toru zwrotnego Podrozjazdnice
/ Skrzyzowania | / Skrzyzowanie szyny rozjazdu zwrotnego rozjazdu [P-prawy, L-lewy] [D-drewniane]
363 Rz S49 1:9 190 L D
364 Rz S49 1:9 190 L D
365 Rz S42 1:9 205 L D
369 Rz 49E1 1:9 300 L D
370 Rz 49E1 1:9 300 L D
371 Rz S49 1:9 300 L D
372 Rkpd S49 1:9 190 - D
390 Rz S49 1:9 300 P D
421 Rz S49 1:9 300 P D
453 Rz S49 1:9 190 L D
454 Rz S49 1:9 190 P D
458 Rz S49 1:9 190 L D
459 Rkpd 549 1:9 190 - D
460 Rz S49 1:9 300 L D
461 Rz S49 1:9 300 P D
462 Rz S49 1:9 300 P D
465 Rz S49 1:9 190 P D
468 Rz S49 1:9 190 P D
469 Rz S49 1:9 190 P D
470 Rz S49 1:9 190 P D
471 Rz S49 1:9 190 P D
472 Rz S49 1:9 190 P D
473 Rz S49 1:9 190 P D
480 Rz S49 1:9 300 P D
481 Rkp S49 1:9 190 - D
482 Rkpd S49 1:9 190 - D
483 Rz S49 1:9 190 P D
484 Rkpd S49 1:9 190 - D
485 Rkpd S49 1:9 190 - D
486 Rz S49 1:9 300 L D
487 Rz S49 1:9 300 L D
488 Rz S42 1:9 205 L D
489 Rz S49 1:9 190 L D
501 Rtj S49 1:9 2050/261 L D
502 Rkpd S49 1:9 190 - D
503 Rz S49 1:9 190 P D
504 Rz S49 1:9 300 L D
505 Rz S49 1:9 190 P D
506 Rz S49 1:9 190 P D
507 Rkpd S49 1:9 190 - D
509 Rz S49 1:9 190 L D
511 Rkpd S49 1:9 190 - D
512 Rz S49 1:9 190 L D
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Nr rozjazdu Typ rozjazdu Rodzaj Skos Promien kierunku Kierunek toru zwrotnego Podrozjazdnice
/ Skrzyzowania | / Skrzyzowanie szyny rozjazdu zwrotnego rozjazdu [P-prawy, L-lewy] [D-drewniane]
513 Rz S49 1:9 300 L D
515 Rz S49 1:9 300 L D
516 Rkpd S49 1:9 190 - D
517 Rkpd S42 1:9 205 - D
518 Rz S49 1:9 300 P D
519 Rz S49 1:9 300 L D
520 Rkpd S49 1:9 190 - D
523 Rz S49 1:9 190 L D
524 Rz S49 1:9 190 P D
528 Rz S49 1:9 190 P D
529 Rz S49 1:9 190 P D
530 Rz S42 1:9 205 L D
531 Rkpd 549 1:9 190 - D
532 Rz S49 1:9 190 L D
533 Rz 549 1:9 190 P D
534 Rz S49 1:9 190 P D
537 Rz S49 1:9 190 L D
539 Rz S49 1:9 300 P D
540 Rkpd S49 1:9 190 - D
541 Rz S49 1:9 300 L D
542 Rz S49 1:9 190 L D
543 Rz S49 1:9 300 L D
545 Rkpd S49 1:9 190 - D
1207 Rz S49 1:9 190 L D
1210 Rz S42 1:9 205 L D
1216 Rz S49 1:9 190 L D
203/204 Rpd S49 1:9 190 P/L D
206/207 Rpd S49 1:9 190 P/L D
247/248 Rpd S49 1:9 190 L/P D
321/322 Rpd S49 1:9 190 P/L D
339/340 Rpd S49 1:9 190 L/P D
366/367 Rpd S49 1:9 190 L/P D
466/467 Rpd S49 1:9 190 P/L D
474/475 Rpd S49 1:9 190 P/L D
476/477 Rpd S49 1:9 190 P/L D
478/479 Rpd S49 1:9 190 P/L D
Zrédto: Opracowanie wtasne
6.3. OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

6.3.1. CZESC TECHNOLOGICZNO-RUCHOWA STACJI OLSZTYN GtOWNY

Uktad torowy stacji Olsztyn Gtéwny ulegnie gruntownej przebudowie. Na nowoprojektowany uktad
torowy sktadajg sie m.in.:
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5 toréw gtéwnych zasadniczych (tory nr 1, 2, 3, 4, 5 — zlokalizowane przy krawedziach

peronowych)

Tornr1, 1a, 1c, 1d, 1e (LK353)

Tor nr 2, 2a, 2c, 2d, 2e (LK353)

Tor nr 3, 3a, 3b (LK216)

Tor nr 4, 4a, 4b (LK220)

Tor nr 5, 5¢, 5d (LK219)

3 tory gtéwne dodatkowe, zlokalizowane przy krawedziach peronowych

v" Tor nr 6 oraz 8 zlokalizowane przy peronie nr 3

v" Tor nr 7 zlokalizowany przy peronie nr 1 — dedykowany do koriczenia jazd pociggdéw od
strony Etku (dla LK219)

10 toréw gtéwnych dodatkowych przeznaczonych do obstugi pociggéw towarowych o dtugosci

min. 750 m

v" Tor nr 10 oraz tor nr 12 (mozliwy wjazd na tory z kazdej linii krzyzujacej sie na stacji Olsztyn

Gtéwny).

v" Tory nr 210-216 w ciggu grupy torowej ,200” (likwidacja istniejgcej grupy torowej przy
zachowaniu wtgczen w infrastrukture odrebnych gestorow).

v" Tor nr 217 w ciggu grupy torowej ,200” — odgatezia tory boczne przeznaczone dla
przewoznika pasazerskiego.

3 tory gtéwne dodatkowe, o dtugosci uzytecznej ponizej 750 m. przeznaczone dla pociggdéw

pasazerskich oraz towarowych,

v" Tor nr 6¢, 8b, 14 (mozliwy wjazd na tory z kazdej linii krzyzujgcej sie na stacji Olsztyn

Gtéwny).

tory boczne

v" tor nr 7b oraz tor nr 9 — tory odstawcze (bezposrednie potaczenie z kazdg krawedzig
peronowg). Tor nr 9 przewidziano jako tor do odstawiania uszkodzonego taboru
wyznaczonego poprzez system detekcji stanu awaryjnego taboru (dSAT).

tor nr 5b

tor nr 6b jak tor wyciggowy

tor nr 4c zakoniczony koztem oporowym - zeberko ochronne

tor nr 14c — tor boczny, komunikacyjny,

tory nr 411412 - zlokalizowane przy nowopowstatej rampie czotowo-bocznej

tory nr 218-220 - tory odstawcze przeznaczone dla przewoznika pasazerskiego

rupa , 300"

tor nr 601 (istn. tor nr 303) jak to wyciggowy

potaczenie z istniejgcg bocznica kolejowg (tory nr 603-605)

tor nr 602 przeznaczony do awaryjnego odstawiania wagonow przewozgcych fadunki
niebezpieczne — ktory powinien spetnia¢ nastepujgce warunki:

o mie¢ minimum 60 m dtugosci uzytecznej oraz spetnia¢ wymagane parametry
nawierzchni kolejowej okreslone w przepisach rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987),

o posiadac izolacje zabezpieczajaca przed pradami btgdzacymi zgodna z
wymaganiami okreslonymi w Polskich Normach dotyczacych izolacji
zabezpieczajgcej przed pragdami btgdzgcymi wywotanymi przez trakcje
elektryczng pradu statego,

o nie moze znajdowac sie pod siecig trakcyjna.

SNENENENEN

NN N N NN
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Na torze, o ktérym mowa wyzej wyznacza sie stanowisko postojowe do awaryjnego odstawiania
uszkodzonych wagonéw kolejowych przewozgcych towary niebezpieczne. Stanowisko postojowe
powinno spefnia¢ nastepujace wymogi:

mieé co najmniej 35 m dtugosci;
by¢ zlokalizowane w odlegtosci nie mniejszej niz:

v" 50 m od obiektéw uzytecznosci publicznej oraz budynkéw mieszkalnych,

v" 30 m od obiektéw budowlanych innych niz okreslone w lit. a,

v' 25 m od osi toru gtéwnego zasadniczego lub szlakowego,

v" 15 m od osi najblizszego toru z siecig trakcyjng,

v" 10 m od rowdw, studzienek i urzadzers melioracyjnych;
byé wyposazone w instalacje odgromowag i uziemiajgcg zgodng z wymaganiami okreslonymi
w Polskich Normach okreslajgcych wymagania dla instalacji odgromowych i uziemiajgcych,
posiadac zainstalowany wiatrowskaz,
by¢é oznakowane tablicg informujgcg o potozeniu stanowiska postojowego oraz znakami
informujgcymi o zagrozeniu pozarem oraz usytuowaniu hydrantu zgodnymi z Polskimi
Normami dotyczgcymi znakdéw bezpieczenstwa,
posiada¢ czynny hydrant o wydajnosci co najmniej 10 dm3/s,
posiadac uszczelniong nawierzchnie zabezpieczajgca przed przenikaniem towaréw
niebezpiecznych do gruntu, wéd powierzchniowych i gruntowych,
by¢ usytuowane poza zagtebieniami terenu,
miec¢ zapewniony dostep do utwardzonego dojazdu umozliwiajgcego przejazd lub zawrdcenie
pojazdu,
by¢ wyposazone w patatke geomembranowa o wymiarach nie mniejszych niz 6 x 4 m wraz z
linkami, zaopatrzong w zaoczkowane otwory do podwieszenia pod wagon, z miejscem
zdeponowania na posterunku technicznym obstugujgcym tor.

Projektowany uktad torowy wraz z zaznaczonymi likwidowanymi rozjazdami i torami zostaty
zamieszczone na planie sytuacyjnym oraz schemacie dotgczonym do niniejszego opracowania.

Projektowe predkosci na torach gtéwnych zasadniczych

LK 353 — 120 km/h zaréwno od strony zachodniej jak i wschodniej

LK 216 — 120 km/h od strony zachodniej

LK 220 — 120 km/h od strony zachodniej

LK 219 — 60 km/h od strony wschodniej (Szczytna) — ograniczenie predkosci ze wzgledu na tuk
poziomy zlokalizowany przed stacjg - R = 302 m, przechytkg 40 mm — predko$¢ 60 km/h
(zasadnicza czesc tuk nie jest objety przebudowg)

Predkosci na potaczeniach rozjazdowych:

Gtowica zachodnia

v" Pofaczenia weztowe, banalizacyjne oraz dojazdowo — zasadnicze — 60 km/h (100 km/h
pomiedzy LK 216 i 353 — zabudowa Rz 1200 1:18,5)

v" Pofgczenia dojazdowo—dodatkowe — 40, 50, 60 km/h

Gtowica wschodnia

v" Pofaczenie banalizacyjne LK353 od strony wschodniej — 60 km/h

v" Pofgczenie weztowe LK353 z LK220 — 80 km/h poprzez zabudowe rozjazdu fukowanego o
skosie 1:18,5

v" Pofaczenie weztowe LK353 z LK219 - 40 km/h
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v" Pofaczenia dojazdowo — zasadnicze oraz dojazdowo — dodatkowe od strony wschodniej
40, 50, 60 km/h

Do obstugi pasazeréw na stacji Olsztyn Gtéwny zaprojektowano 4 perony:

e Dwukrawedziowy peron nr 1 zlokalizowany przy torach nr 5 i 7 o dtugosciach krawedzi
peronowych odpowiednio 400 m i 150 m, wysokos¢ 0.76 m.

e Dwukrawedziowy peron nr 2 zlokalizowany przy torach nr 1i 3 o dtugosciach krawedzi
peronowych réwnych 400 m, wysoko$¢ 0.76 m.

e Dwukrawedziowy peron nr 3 zlokalizowany przy torach nr 2 i 4 o dtugosciach krawedzi
peronowych réownych 400 m, wysoko$¢ 0.76 m.

e Dwukrawedziowy peron nr 4 zlokalizowany przy torach nr 6 i 8 o dtugosciach krawedzi
peronowych réwnych 300 m, wysokos¢ 0.76 m.

Projektowane perony zapewniajg dostepnos¢ dla osob z ograniczong mozliwoscig poruszania sie.

W ponizszej tabeli przedstawiono dtugosci uzyteczne projektowanych toréw gtéwnych na stacji
Olsztyn Gtéwny.

Tabela 33 Dtugosci uzyteczne projektowanych torow gtdwnych na stacji Olsztyn Gtéwny

Dtugos¢ uzyteczna toréw
dtugosc w kierunku zachodnim <-- nr toru --> dtugosc w kierunku wschodnim

[m] [m]
648 1 684
705 2 662
552 3 577
561 4 555
596 5 552
409 6 395
185 7 185
362 8 397
864 10 864
864 12 864
225 14 260
322 1c 322
295 2c 210
266 5c 348
369 6¢C 378
433 8c 437
120 213a 120
777 210 777
776 211 775
784 212 778
784 213 780
783 214 786
782 215 790
783 216 785
874* 217 888*
*na dtugosci odgateziajg sie tory odstawcze przewoznika pasazerskiego

Zrédto: Opracowanie wtasne
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W projekcie zatozono spetnienie skrajni budowli GPL-1 zgodnie ze Standardami Technicznymi PKP PLK
S.A. Tom |l — Skrajnia budowli. Jednakze, ze wzgledu na zakres przebudowy infrastruktury kolejowej
obejmujacy niniejsze opracowanie, nie jest mozliwe spetnienie wymogu dotyczacego zachowania
minimalnej odlegtosci osi toru od krawedzi budowli w km 297+730. Obecnie zapewniona jest odlegtos¢
2.20 m, natomiast standardy techniczne wymagajg odlegtosci min. 2.70 m dla progu P1, lub 2.50 m dla
progu P2. Ze wzgledu na fakt, iz przebudowywany tor prowadzony jest w istniejgcym $ladzie, a przejscie
podziemne nie jest objete opracowaniem pozostawia sie rozwigzanie bez zmian.
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Fundusze
Europejskie

6.3.2. PROJEKTOWANY UKLAD GEOMETRYCZNY TORU W PtASZCZYZNIE POZIOME)

- Polska

Rzeczpospolita

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Przeprowadzano analize uktadu geometrycznego toru zgodnie z zatozeniami opisanymi we wczesniejszej czesci dokumentu. Wszystkie zaktadane zatozenia
zostaty spetnione. Wyniki analizy zostaty przedstawione w tabeli ponize;j.

Tabela 34 Parametry kinematyczne uktadu torowego w planie - Tor nr 1 LK 353

Obliczenia wg PN-EN 13803
promieri luku liim liim2 Dliim Eiim dD/dsiim dD/dtjim di/dtim
g
= =
2 e S <
= = s . ~ 4 < = 3 B s
: 3 83 @ £ S~ S s ] S 5 <]
,-_ = E & S = T = o = g N a
od km do km . a 9 g 3 B 9 o 23 s o} N & ]
l.p. L L dlugosé elementu ° 2 3 8 2 S 8 N N 2 w ¥ pre] 4 = z ¥
linii linii =) @ o = = = 9] = o e g z > i a Z > >
o & T T W N T [ a = < T a z < 235
2 3 s @ oo s @ ™ ™ ER] p> a = =9
7} d s a s 3 o < <9 <N < 2 S SN
- o 0 a s s . s o = § N <4
e ] 8 N & E w :g Q (5
2 8= 3 : z g g
Z > [C] = = o Z
< > = wr
Z z & =
o [-%
-9
[ [kml] [kml] [m] [m] [m] [l | [km/h] [km/h] | [mm] | [km/h] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m] [mm/s] [mm/s]
1 297.750 297.819 69.23 pr 120 100 80 - - - - - -
2 297.819 298.092 272.95 7 000.00 Ik 120 100 0 80 24.27 16.86 24.27 - - -
3 298.092 298.483 390.83 pr 120 100 80 - - 24.27 - - -
4 298.483 298.538 55.00 kp 120 100 80 - - - - - 64.17
5 298.538 298.593 55.22 1604.75 1k 120 100 0 80 105.89 73.53 - - - -
6 298.593 298.648 55.00 kp 120 100 80 - - - - - 64.17
7 298.648 298.694 45.33 pr 120 100 80 - - - - - -
8 298.694 298.749 55.00 kp 120 100 80 - - - - - 64.97
9 298.749 298.791 42.16 1585.00 1k 120 100 0 80 107.21 74.45 - - - -
10 298.791 298.846 55.00 kp 120 100 80 - - - - - 46.28
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Obliczenia wg PN-EN 13803

promieri luku lim lim2 Dljim Eiim dD/dsjim dD/dtjim di/dtjim
g
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od km do km ” a 2 g 3 = ] 2 23 s o N g Ec
l.p. - - dtugosc elementu o e ] c 8 S o N N & ] w o« > z 3
linii linii S @ ° ¢ = o = 4 e g z > i 5 Z > >
o = T T W N - a a = < T a x < 25
2 3 s [ (o & S @ o o zQ = = = <8
o i = o e 3 a < < E <N < 2 S SN
5B g s 55 SE | 2 g SE
o S8 = 2 T 9 g
£ £ 3 < z 2 8
Z Z v £ = a x
< > = wr
P 5 = <
o a
-4
[] [kml] [kml] [m] [m] [m] [-] [km/h] [km/h] [mm] [km/h] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m] [mm/s] [mm/s]
11 298.846 298.893 47.30 5510.50 Ik 120 100 0 80 30.84 21.41 - - - - -
12 298.893 298.961 68.38 5510.50 Ik 120 100 0 80 30.84 21.41 - - - - -
13 298.961 299.136 174.90 pr 120 100 80 - - 30.84 - - - -
14 299.136 299.245 108.98 7 500.00 Ik 120 100 0 80 22.66 15.73 22.66 - - - -
15 299.245 299.367 121.74 pr 120 100 80 - - 22.66 - - - -
16 299.367 299.407 40.03 kp 120 100 80 - - - - - - 48.71
17 299.407 299.454 46.70 2904.75 Ik 120 100 0 80 58.50 40.62 - - - - -
18 299.454 299.494 40.03 kp 120 100 80 - - - - - - 48.71
19 299.494 299.725 231.33 pr 120 100 80 - - - - - - -
20 299.725 299.767 42.17 5504.75 1k 120 100 0 80 30.87 21.44 30.87 - - - -
21 299.767 299.903 135.98 pr 120 100 80 - - 30.87 - - - -
22 299.903 300.014 111.00 6410.00 1k 120 100 0 80 26.51 18.41 26.51 - - - -
23 300.014 300.332 317.60 pr 120 100 80 - - 26.51 - - - -
24 300.332 300.456 123.90 4254.75 1k 120 100 0 80 39.94 27.73 39.94 - - - -
25 300.456 300.506 50.00 kp 120 100 80 - - - - 1.00 33.33 24.28
26 300.506 300.629 123.36 1344.75 1k 120 100 50 80 76.36 37.75 - - - - -
27 300.629 300.699 70.00 kp 120 100 80 - - - - 0.71 23.81 36.36
28 300.699 300.800 100.88 pr 120 100 80 - - - - - - -
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 35 Parametry kinematyczne uktadu torowego w planie - Tor nr 2 LK 353

Obliczenia wg PN-EN 13803

promien luku lim lim2 Dljim Ejim dD/dsim dD/dtyim dl/dtjim
g
= 2
X -4
X g z < 2 2 £ S
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& 3 53 - £ g g s = = 2 3
di 5 E = g z = S S 3 2 z o & 2
Y S T 0 0 = =T
Lp. | odkmlinii | dokm linii TLRED o I '3 ] 5 2 & &89 @ 2 2 2 o zE
elementu () 8 ° = = = @ = = x g zZ = N o 5 > =
o ) 2 £ T N - o o = < T = x < 235
2 H s & re S [ o =3 g = x < Z3
K] g I~ £ 2 3 o < <2 < N < = = SN
2 e 2 2y s g s = ) N &
o o3 N = w 2 9
£ £e < < z o 8
Z 2 v} = u o Z
< > = o
2 z « w
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(-9
[-] [kml] [kml] [m] [m] [m] [-1 | [km/h] | [km/h] | [mm] | [km/h] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m] [mm/s] [mm/s]
1 297.200 297.261 60.90 pr 120 100 60 - - - - - - -
2 297.261 297.291 30.15 pr 120 100 60 - - - - - - -
3 297.291 297.529 237.81 5595.00 Ik 120 100 0 60 30.37 21.09 30.37 - - - -
4 297.529 297.579 50.00 kp 120 100 60 - - - - 1.00 33.33 51.80
5 297.579 297.627 48.54 1075.00 Ik 120 100 50 60 108.07 59.77 - 10.48 - - -
6 297.627 297.722 95.00 kp 120 100 80 - - - - 0.53 17.54 37.92
7 297.722 297.874 151.48 pr 120 100 80 - - - - - - -
8 297.874 298.046 172.13 4250.00 Ik 120 100 0 80 39.98 27.76 39.98 - - - -
9 298.046 298.479 433.36 pr 120 100 80 - - 39.98 - - - -
10 298.479 298.534 55.00 kp 120 100 80 - - - - - - 64.36
11 298.534 298.589 54.89 1600.00 Ik 120 100 0 80 106.20 73.75 - - - - -
12 298.589 298.644 55.00 kp 120 100 80 - - - - - - 64.36
13 298.644 298.693 48.93 pr 120 100 80 - - - - - - -
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Obliczenia wg PN-EN 13803

promien luku liim lim2 Dljim Eiim dD/dsjim dD/dtjim di/dtjim
g
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2| 3 58 | o £ g g, s S z g 2
. £| & Eg | = ; 5 5z S 5 2 B 2
2z s oy o o = =<
Lp. | odkmlinii | dokm linii dfugos¢ o I '3 ] 5 2 & &89 @ 2 2 2 o zE
elementu S 80 ° = = = @ = = x g s N o = > =
o ) 2 £ T N - o o = < T = z < 235
3 H s & o S (g = n: =R b a < 23
@ o s S e g o = <O < N < = = SN
5= 2 s 55 $8 | £ = : 3B
] 58 S 2 w 2 g
2 2e S g z S 8
= = [T] = = a x
< > = wr
P 5 = x
o a
-9
[-] [kml] [kml] [m] [m] [m] [[1 | [km/h] | [km/h] | [mm] | [km/h] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m] [mm/s] [mm/s]
14 298.693 298.748 55.08 kp 120 100 80 - - - - - - 64.68
15 298.748 298.791 42.35 1589.75 Ik 120 100 0 80 106.88 74.23 - - - - -
16 298.791 298.846 55.11 kp 120 100 80 - - - - - - 46.02
17 298.846 298.961 115.75 5515.25 Ik 120 100 0 80 30.81 21.40 - - - - -
18 298.961 299.136 174.90 pr 120 100 80 - - 30.81 - - - -
19 299.136 299.245 109.05 7504.75 Ik 120 100 0 80 22.64 15.72 22.64 - - - -
20 299.245 299.367 121.60 pr 120 100 80 - - 22.64 - - - -
21 299.367 299.494 126.91 4250.00 Ik 120 100 0 80 39.98 27.76 39.98 - - - -
22 299.494 299.725 231.19 pr 120 100 80 - - 39.98 - - - -
25 299.725 299.767 42.14 5500.00 Ik 120 100 0 80 30.89 21.45 #ADR! - - - -
26 299.767 299.838 70.30 pr 120 100 80 - - 30.89 - - - -
27 299.838 300.080 242.43 14 000.00 Ik 120 100 0 80 12.14 8.43 12.14 - - - -
28 300.080 300.332 251.92 pr 120 100 80 - - 12.14 - - - -
29 300.332 300.463 131.04 4 250.00 Ik 120 100 0 80 39.98 27.76 39.98 - - - -
30 300.463 300.513 50.00 kp 120 100 80 - - - - 1.00 33.33 24.55
31 300.513 300.633 120.18 1340.00 Ik 120 100 50 80 76.81 38.06 - - - - -
32 300.633 300.703 70.00 kp 120 100 80 - - - - 0.71 23.81 36.57
33 300.703 300.800 96.85 pr 120 100 80 - - - - - - -
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Tabela 36 Parametry kinematyczne uktadu torowego w planie — Tor nr 3 LK 216

Obliczenia wg PN-EN 13803

promieri luku Liim lim2 Dliim Ejim dD/dsjim dD/dtjim di/dtjm
g
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8 o = - T ‘@ N - o o 3 < T g = <Zt 235
3 3 s & gy s 1 o« I~ 20 2 a < 295
] I I~ o e 3 o = < O <N =3 = = N
= o 7 a s s > S = < N s
3] S a s o O N o
(o] (<l N a w “n Q
a a? < e 5 3 @
™ w i = S
3 = U] z = a X
Z = a
P I < o
o [-%
[-%
[] [kml] [kml] [m] [m] [m] [[1 | [km/h] | [km/h] | [mm] | [km/h] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m] [mm/s] [mm/s]
1 82.132 82.180 48.85 pr 120 100 80 - - - - - -
2 82.180 82.306 125.11 7 000.00 Ik 120 100 0 80 24.27 16.86 24.27 - - -
3 82.306 82.349 43.34 18 000.00 Ik 120 100 0 80 9.44 6.56 14.83 - - -
4 82.349 82.430 81.20 4 250.00 lk 120 100 0 80 39.98 27.76 30.54 - - -
5 82.430 82.918 487.49 pr 120 100 80 - - 39.98 - - -
6 82.918 82.958 40.00 kp 120 100 80 - - - - - 67.43
7 82.958 83.000 42.53 2100.00 1k 120 100 0 80 80.91 56.19 - - - -
8 83.000 83.040 40.00 kp 120 100 80 - - - - - 67.43
9 83.040 83.085 45.02 pr 120 100 80 - - - - - -
10 83.085 83.125 40.04 kp 120 100 80 - - - - - 63.72
11 83.125 83.168 42.38 2220.00 1k 120 100 0 80 76.54 53.15 - - - -
12 83.168 83.208 40.04 kp 120 100 80 - - - - - 63.72
13 83.208 83.283 75.46 pr 120 100 80 - - - - - -
14 83.283 83.436 152.51 pr 120 100 80 - - - - - -
15 83.436 83.491 55.12 4 400.00 1k 120 100 0 80 38.62 26.82 38.62 - - -
16 83.491 83.533 41.91 pr 120 100 80 - - 38.62 - - -
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Obliczenia wg PN-EN 13803

promier luku lim lim2 Dljim Eiim dD/dsjim dD/dtjim di/dtyim
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[-] [kml] [kml] [m] [m] [m] [-1 | [km/h] | [km/h] | [mm] | [km/h] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m] [mm/s] [mm/s]
17 83.533 83.566 33.23 500.00 Ik 60 60 0 40 84.96 84.96 84.96 - - -
18 83.566 83.582 16.00 pr 60 60 40 - - 84.96 - - -
19 83.582 83.594 12.00 468.70 1k 60 60 0 40 90.63 90.63 90.63 - - -
20 83.594 83.635 41.57 468.70 1k 60 60 0 40 90.63 90.63 - - - -
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

Tabela 37 Parametry kinematyczne uktadu torowego w planie — Tor nr 5 LK 219

Obliczenia wg PN-EN 13803

promien luku lim lim2 Dljim Eiim dD/dsjim dD/dtjim di/dtjim
g
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[-] [kml] [kml] [m] [m] [m] [-1 | [km/h] | [km/h] | [mm] | [km/h] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m] [mm/s] [mm/s]
1 -0.425 -0.383 41.57 500.00 Ik 60 60 0 40 84.96 84.96 - - - -
2 -0.383 0371 12.50 pr 60 60 40 - - 84.96 - - -
3 0371 -0.317 53.46 600.00 Ik 60 60 0 40 70.80 70.80 70.80 - - -
4 -0.317 -0.277 40.00 kp 60 60 40 - - - - - 29.50
5 -0.277 -0.198 79.67 pr 60 60 40 - - - - - -
6 -0.198 -0.158 40.00 kp 60 60 40 - - - - - 7.99
7 -0.158 -0.115 42.25 2215.25 Ik 60 60 0 40 19.18 19.18 - - - -
8 -0.115 -0.075 40.00 kp 60 60 40 - - - - - 7.99
9 -0.075 0.000 75.47 pr 60 60 40 - - - - - -
10 0.000 0.395 395.02 pr 60 60 40 - - - - - -
11 0.395 0.463 68.05 2 800.00 Ik 60 60 0 40 15.17 15.17 15.17 - - -
12 0.463 0.534 70.60 pr 60 60 40 - - 15.17 - - -
13 0.534 0.576 42.44 2 250.00 Ik 60 60 0 40 18.88 18.88 18.88 - - -
14 0.576 0.832 255.83 pr 60 60 40 - - 18.88 - - -
15 0.832 0.874 42.22 5510.75 1k 60 60 0 40 7.71 7.71 7.71 - - -
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Obliczenia wg PN-EN 13803
promien luku lim lim2 Dljim Eiim dD/dsjim dD/dtjim di/dtjim
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[] [kml] [kml] [m] [m] [m] [-1 | [km/h] | [km/h] | [mm] | [km/h] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m] [mm/s] [mm/s]
16 0.874 0.977 102.75 pr 60 60 40 - - 7.71 - - - -
17 0.977 1.010 33.23 1200.00 Ik 60 60 0 40 35.40 35.40 35.40 - - - -
18 1.010 1.054 43.78 6 090.00 Ik 60 60 0 40 6.98 6.98 28.42 - - - -
19 1.054 1.091 36.91 kp 60 60 40 - - - - 1.08 18.06 55.36
20 1.091 1.135 44.50 250.50 Ik 60 60 40 40 129.58 129.58 - - - - -
21 1.135 1.369 233.75 302.00 Ik 60 60 40 40 100.66 100.66 28.92 - - - -
22 1.369 1.435 66.00 kp 60 60 40 - - - - 0.61 10.10 25.42
23 1.435 1.480 44.92 pr 60 60 40 - - - - - - -

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Tabela 38 Parametry kinematyczne uktadu torowego w planie — Tor nr 4 LK 220

Obliczenia wg PN-EN 13803

promien luku liim liim2 Dliim Eiim dD/dsjim dD/dt;im, di/dtjim
= < 2
= 2 g g E: = & 3
L g g5 s = s = s 3 z g <]
dlugodé L £ Es | = £ 5 5z e = sg & g
= e @ < = oo_
Lp. | odkm linii do km linii LS o = 8 8 8 S 8 N N2 =5 = s % S zZ3
elementu o) 8 ° = = = @ = = = Z - N w 2 > > =
8 g 2| 3 | 32| 5| B e g3 $3 g z s 2 33
3 s = =5 o =4 « e« 29 < u T = <2
@ e s S 2 8 =3 < <o < N < 20 S SN
B 5 g s 55 S2 | £ | z§ 5 o
o o3 N 2 O b3 o
a ag < ] oa 3 a
o o P = a < o
z Z [} = a =
< w
P o =
5 o
[] [kml] [kml] [m] [m] [m] [[] | [km/h] | [km/h] | [mm] | [km/h] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m] [mm/s] [mm/s]
1 -0.551 -0.487 64.79 935.59 Ik 80 60 0 60 80.72 45.40 - - - -
2 -0.487 -0.475 12.00 4 250.00 Ik 80 60 0 60 17.77 10.00 62.95 - - -
3 -0.475 -0.463 12.00 pr 80 60 60 - - 17.77 - - -
4 -0.463 -0.380 82.80 1691.00 Ik 80 60 0 60 44.66 25.12 44.66 - - -
5 -0.380 -0.045 335.20 pr 120 100 60 - - 44.66 - - -
6 -0.045 0.005 50.00 kp 120 100 60 - - - - - 64.00
7 0.005 0.051 45.58 1770.00 Ik 120 100 0 60 96.00 66.67 - - - -
8 0.051 0.156 104.70 1310.00 Ik 120 100 0 60 129.71 90.08 33.71 - - -
9 0.156 0.218 62.00 kp 120 100 60 - - - - - 69.74
10 0.218 0.218 0.00 pr 120 100 60 - - - - - -
11 0.218 0.273 55.00 kp 120 100 60 - - - - - 66.65
12 0.273 0.353 80.86 1545.00 Ik 120 100 0 60 109.98 76.38 - - - -
13 0.353 0.403 50.00 2 150.00 Ik 120 100 0 60 79.03 54.88 30.95 - - -
14 0.403 0.454 50.60 4250.00 Ik 120 100 0 60 39.98 27.76 39.05 - - -
15 0.454 0.838 383.77 pr 120 100 60 - - 39.98 - - -
16 0.838 0.942 104.38 3465.00 Ik 120 100 0 40 49.04 34.05 49.04 - - -
17 0.942 0.984 42.02 4 050.00 Ik 120 100 0 40 41.96 29.14 7.08 - - -
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18 0.984 1.171 186.78 pr 120 100 40 - - 41.96 - - - -
19 1.171 1.266 95.18 kp 120 100 40 - - - - 0.53 17.51 37.64
20 1.266 1.315 48.84 1079.00 Ik 120 100 50 40 107.48 59.36 - 32.50 - - -
21 1.315 1.365 50.11 kp 120 100 60 - - - - 1.00 33.26 51.42
22 1.365 1.523 157.72 5630.00 Ik 120 100 0 60 30.18 20.96 - - - - -
23 1.523 1.620 97.45 6415.00 Ik 120 100 0 60 26.49 18.39 3.69 - - - -
24 1.620 1.700 79.60 pr 120 100 60 - - 26.49 - - - -

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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6.3.1. PROJEKTOWANY UKLAD GEOMETRYCZNY TORU W PtASZCZYZNIE PIONOWE)

W ramach przebudowy stacji Olsztyn Gtdwny zaktada sie otworzenie istniejgcego profilu linii kolejowej
wraz z niezbednym dostosowaniem do istniejgcej i projektowanej infrastruktury, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami i przyjetymi zatozeniami. W zatgcznikach rysunkowych zostat
przedstawiony projektowany profil podtuzny toréw.

6.3.1. NAWIERZCHNIA TOROWA

W ponizszej tabeli przedstawiono przyjete klasy toréw wraz z wariantami konstrukcyjnymi.

Tabela 39 Nawierzchnia torow

Nazwa toru Klasa toru Wariant nawierzchni
Tor szlakowy / gtowny
. 1 1.1
zasadniczy
Tor gtéwny dodatkowy 2 2.1/2.2
Tor boczny - 3.1/3.2/4.1/4.2

Zrédto: Opracowanie wiasne
Nawierzchnia klasy 1.1 skfada sie z:

e szyny Vignole'a o profilu 60 E1 (nowa),

e podktadu strunobetonowy PS-93/PS-94, rozstaw 0,60 m,

e systemu przytwierdzenia sprezystego typu SB,

e podsypki w postaci ttucznia kamiennego o grubosci min. 0,35 m

Nawierzchnia klasy 2.1 skfada sie z:

e szyny Vignole’a o profilu 60 E1 (nowa),

o podktadu strunobetonowy PS-83, rozstaw 0,60 m,

e systemu przytwierdzenia sprezystego typu SB,

e podsypki w postaci ttucznia kamiennego o grubosci min. 0,30 m.

Nawierzchnia klasy 2.2 sktada sie z:

e szyny Vignole’a o profilu 60 E1 (nowa),

e podktadu z drewna twardego, rozstaw 0,60 m,

e systemu przytwierdzenia sprezystego typu Ski, K,

e podsypki w postaci ttucznia kamiennego o grubosci min. 0,25 m.

Nawierzchnia klasy 3.1 skfada sie z:

e szyny Vignole'a o profilu 60 E1,

e podktadu strunobetonowy PS-83, rozstaw 0,60 m,

e systemu przytwierdzenia sprezystego typu SB,

e podsypki w postaci ttucznia kamiennego o grubosci min. 0,30 m.

Nawierzchnia klasy 3.2 skfada sie z:
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szyny Vignole’a o profilu 60 E1,

podktadu z drewna twardego, rozstaw 0,60 m,

systemu przytwierdzenia sprezystego typu Ski, K,

podsypki w postaci ttucznia kamiennego o grubosci min. 0,30 m.

Nawierzchnia klasy 4.1 skfada sie z:

szyny Vignole’a o profilu 49 E1,

podkfadu strunobetonowy PS-83, rozstaw 0,60 m,

systemu przytwierdzenia sprezystego typu SB,

podsypki w postaci ttucznia kamiennego o grubosci min. 0,25 m.

Nawierzchnia klasy 4.2 skfada sie z:

szyny Vignole’a o profilu 49 E1,

podktadu z drewna miekkiego, rozstaw 0,60 m,

systemu przytwierdzenia sprezystego typu Ski, K,

podsypki w postaci ttucznia kamiennego o grubosci min. 0,20 m.

Nawierzchnie torowiska zaprojektowano jako klasyczng podsypkowg z wyjatkiem stanowiska
postojowego. Na dtugosci stanowiska postojowego projektuje sie nawierzchnie bezpodsypkowg
wykonang z prefabrykowanych, szczelnych ptyt torowych, do ktérych mocowane sg typowe szyny 49E1
przytwierdzeniem posrednim typu K/Skl.

6.3.1.1. PROJEKTOWANE TORY

Tabela 40 Wykaz projektowanych torow na stacji Olsztyn Gtéwny

DLUGOSC UZYTECZNA zZ N )
N4 NS} Q = X N4
2 25 E 5 i) . . 23 28 z> 6=
o S N2 22 lé-l 2 dl.ugoscw dl.ugoscw 8 s <2 : Iz E <
= = 8o yo 89 kierunku kierunku | 5 0 T 3 RS 2 E
« e F (o] = z F . N rwiil=) N § < 2 &r =
2 s zachodnim | wschodnim | & 2 x s ) o
[m] [m]
1 1 glowny 11 46 648 684 830.824 11 120
zasadniczy
2 2 glowny 14 49 721 662 861.603 11 120
zasadniczy
3 3 glowny 17 43 529 577 638.705 11 120
zasadniczy
4 4 glowny 20 47 603 555 702.54 11 120
zasadniczy
5 5 glowny 22 48 596 552 679.042 11 60
zasadniczy
6 1a glowny semafor C 11 - ; 322.428 11 120
zasadniczy
7 1c glowny 46 81 322 322 676.38 1.1 120
zasadniczy
8 1d glowny 81 91 - ; 257.833 11 120
zasadniczy
9 le glowny 91 Semafor X - ; 336.304 11 120
zasadniczy
10 2a glowny Semafor B 14 - - 313.405 1.1 120
zasadniczy
11 2 glowny 49 80 321 323 558.161 11 120
zasadniczy
12 2d glowny 80 92 - - 275.643 11 120
zasadniczy
13 2 glowny 92 Semafor Y - - 334.012 1.1 120
zasadniczy
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DtUGOSC UZYTECZNA

= e o 2 § g o s £ 3
. x <5 == @D diugoséw | diugoséw | '8 <a 22> o<
o o N & <z = 03«3 Ixz z
o = 8 o NoO g o kierunku kierunku S50 <N ‘Z’: Lun3 8 E
£ = o] = =z F . N pwiifa) N S < 2 ::.r =
z x 9 zachodnim | wschodnim | 3 2 & 2 S g
[m] [m]
14 3a glowny Semafor D 2 . . 139.533 1.1 120
zasadniczy
15 3b glowny 2 17 . . 306.788 11 120
zasadniczy
16 4a glowny Semafor A 3 . . 650.433 1.1 120
zasadniczy
17 4b glowny 3 20 . . 260.999 11 120
zasadniczy
18 5¢ glowny 48 76 266 348 491.855 1.1 60
zasadniczy
19 5d glowny 76 Semafor T . : 75.954 11 60
zasadniczy
20 6 giowny 20 44 409 395 527.494 11,21 60
dodatkowy
21 7 gidwny 45 k.o. 185 185 210.483 2.1 40
dodatkowy
2 8 giowny 27 41 362 397 430.94 2.1 60
dodatkowy
23 10 glowny 25 67 864 862 970.756 21 60
dodatkowy
24 12 glowny 28 64 864 862 950.256 21 60
dodatkowy
25 14 giowny 24 37 225 260 315.894 2.1 50
dodatkowy
26 | 210 glowny 206 221 777 777 859.354 21 50
dodatkowy
27 | 211 giowny 209 224 776 775 914 2.1 50
dodatkowy
28 | 212 glowny 209 227 784 778 883.776 21 50
dodatkowy
29 | 213 giowny 210 225 784 780 867.653 2.1 60
dodatkowy
30 | 214 glowny 210 85 783 786 906.977 21,22 50
dodatkowy
31 | 215 giowny 207 222 780 790 876.571 2.1,2.2 50
dodatkowy
32 | 216 glowny 204 223 781 785 898.636 21,22 50
dodatkowy
33 | 217 giowny 261 226 872 886 705.128 21,22 50
dodatkowy
34 | 212a giowny 37 209 - - 150.52 2.1 50
dodatkowy
35 | 213a giowny 18 210 120 120 547.446 21 60
dodatkowy
36 | 217b giowny 208 261 - - 230.902 2.1,2.2 40
dodatkowy
37 6c giowny 44 67 369 378 462.175 21 50
dodatkowy
Sun 21,41,
38 6d glowny 67 93 . y 526.18 nawierzchnia 50
dodatkowy .
przejéciowa
39 8¢ giowny 4 65 433 437 520.621 2.1 50
dodatkowy
40 9 boczny 54 68 - ; 276.702 2.1,3.1 40
41 | 100 boczny 112 61 - ; 24.846 41 40
42 101 boczny 62 k.o. - - 5.945 4.1 40
21,41,
43 200 boczny 202 k.o. - - 124.801 nawierzchnia 40
przejsciowa
21,41,
44 218 boczny 262 265 - - 481.953 nawierzchnia 40

przejsciowa
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DtUGOSC UZYTECZNA

5 x o ') § 8ol & g 9
. x <5 == @D diugoséw | diugoséw | '8 <a 22> o<
o o N <z el 03«3 Ixz z
=] = o N o o kierunku kierunku | S0 T £ 53 o £
g eF 8 = g = ~ 0 N 2 gz > ur X2
z « 9 zachodnim | wschodnim | & 3 & o = S g
[m] [m]
45 219 boczny 263 265 - - 386.934 4.1 40
2.1,4.1,
46 220 boczny 261 264 - - 441.599 nawierzchnia 40
przejsciowa
47 411 boczny 70 k.o. - - 252.775 3.1,4.1 40
48 412 boczny 430 k.o. - - 183.681 4.1 40
3.1,4.1,
49 413 boczny 69 k.o. - - 51.186 nawierzchnia 40
przejsciowa
3.1,4.1,
50 414 boczny 429 k.o. - - 31.247 nawierzchnia 40
przejsciowa
3.1,4.2,
51 501 boczny 34 k.o. - - 59.433 nawierzchnia 40
przejsciowa
2.1,3.1, 4.1,
52 502 boczny 33 506 - - 86.173 nawierzchnia 40
przejsciowa
2.1,4.1,
53 503 boczny 32 k.o. - - 52.762 nawierzchnia 40
przejsciowa
2.1,4.1,
54 504 boczny 30 k.o. - - 151.081 nawierzchnia 40
przejsciowa
55 505 boczny 31 501 - - 20 4.1 40
56 506 boczny 31 k.o. - - 20 4.1 40
57 601 boczny 93 k.o. - - 826.475 4.1 40
58 602 boczny 93 k.o. - - 449.312 4.1/szczelna 40
59 603 boczny 601 611 - - 37.182 4.1 40
2.1,4.1,4.2,
60 14c boczny 36 66 - - 599.242 nawierzchnia 40
przejsciowa
61 206b boczny 205 253 - - 97.334 4.1 40
2.1,4.1,
62 208b boczny 201 255 - - 96.109 nawierzchnia 40
przejsciowa
63 | 218a boczny 262 ko. - - 40 2.1 e
dotyczy
2.1,4.1,
64 219a boczny 265 90 - - 357.798 nawierzchnia 40
przejsciowa
65 | 3¢ boczny 43 ko. - - 66.066 1.1 e
dotyczy
66 419 boczny 78 k.o. - - 84.246 3.1 40
1.1,3.1,4.,
67 448 boczny 76 439 - - 181.366 nawierzchnia 40
przejsciowa
68 4c boczny 47 50 - - 55.542 1.1 80
nie
69 4ad boczny 50 k.o. - - 49.6 1.1
dotyczy
70 Sb boczny 22 k.o. - - 351.27 1.1,3.1 40
71 6b boczny 18 k.o. - - 216.536 21,31 40
72 7b boczny 45 54 - - 157.238 21 40
73 7c boczny 54 79 - - 412.243 21,31 40

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 41 Wykaz projektowanych wstawek rozjazdowych na stacji Olsztyn Gtowny

) 8 T > <

: 2 | B | yiiz £ g

. S oy x = 8393 gz o
g = 3 £ g 233 z 2 3
2 S S 8 asSga 25 Z

[~ o ~ o g N [e) ur

a = g = &

1 1/4 gtéwny zasadniczy 1 4 13.689 1.1 60
2 2/7 gtéwny zasadniczy 2 7 27.817 1.1 100
3 3/5 gtéwny zasadniczy 3 5 18.613 11 60
4 6/8 gtéwny zasadniczy 6 8 12.593 1.1 60
5 9/13 gtéwny zasadniczy 9 13 18.613 11 60
6 10/12 gtéwny zasadniczy 10 12 12.593 1.1 60
7 11/16 gtéwny zasadniczy 11 16 18.613 11 60
8 14/19 gtéwny zasadniczy 14 19 18.613 11 60
9 15/18 boczny 15 18 12.6 11,21 60
10 17/22 gtéwny zasadniczy 17 22 12.5 11 60
11 21/23 boczny 21 23 9.1 2.1 50
12 26/29 boczny 26 29 9.783 21 40
13 29/31 boczny 29 31 44,771 2.1, 4.1, nawierzchnia przejsciowa 40
14 35/37 gtéwny dodatkowy 35 37 19.29 2.1 50
15 38/111 boczny 38 111 6.107 4.1 40
16 41/44 gtéwny zasadniczy 41 44 31.645 2.1 40
17 42/46 gtéwny zasadniczy 42 46 28.016 11 60
18 44/47 gtéwny zasadniczy 44 47 9.783 11,21 40
19 45/51 gtéwny dodatkowy 45 51 27.116 11,21 60
20 47/49 gtéwny zasadniczy 47 49 16.337 11 40
21 49/52 gtéwny zasadniczy 49 52 9.783 1.1 40
22 50/55 gtéwny zasadniczy 50 55 24 1.1 80
23 52/53 gtéwny zasadniczy 52 53 24.251 1.1 40
24 53/54 boczny 53 54 9.783 1.1 40
25 63/124 boczny 124 63 6.01 4.1 40
26 67/71 gtéwny dodatkowy 67 71 21.13 1.1,2.1 40
27 70/72 gtéwny dodatkowy 70 72 9.783 1.1,3.1 40
28 71/73 gtéwny dodatkowy 71 73 9.783 11 40
29 72/75 gtéwny dodatkowy 72 75 21.102 1.1 40
30 73/74 gtéwny dodatkowy 73 74 21.102 1.1 60
31 77/80 gtéwny dodatkowy 77 80 12.187 1.1 60
32 81/701 boczny 81 701 15.191 1.1, nawierzchnia przejsciowa 40
33 82/83 boczny 82 83 21.101 11,21 40
34 84/86 gtéwny dodatkowy 84 86 21.102 1.1,21 50
35 84/227 gtéwny dodatkowy 227 84 7.519 2.1 50
36 87/92 gtéwny zasadniczy 87 92 23.911 11,21 50
37 88/702 boczny 88 702 17.29 1.1, nawierzchnia przejSciowa 40
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38 89/91 gtéwny zasadniczy 89 91 9.782 11 50
39 94/95 gtéwny zasadniczy 94 95 11.705 11 60
40 96/601 boczny 96 601 57.485 4.1 40
41 101/102 gtéwny zasadniczy 101 102 6.61 11 60
42 203/204 | gtéwny dodatkowy 203 204 9.783 2.1 40
43 221/256 gtowny dodatkowy 221 256 20.466 21 50
44 224/221 | gtéwny dodatkowy 221 224 9.783 2.1 50
45 224/227 gtéwny dodatkowy 224 227 19.29 2.1 50
46 227/228 gtéwny dodatkowy 227 228 9.117 2.1 50

Zrédto: Opracowanie wtasne

Ponadto na koncach toréow nr: 200, 218a, 601, 602 przewiduje sie do zabudowy stalowe kozty
oporowe. Natomiast na koncach toréw nr5b, 6b, 7, 3¢, 4c przewiduje sie zabudowe koztéw oporowych
samohamujacych spetniajgcych wymagania dla masy pociggu rownej 2000 t oraz predkosci 10 km/h.
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Fundusze
Europejskie

6.3.1.2.

- Polska

Projektowane rozjazdy

Rzeczpospolita

Unia Europejska

Europejskie Fundusze

Strukturalne i Inwestycyjne

*

Nawierzchnia rozjazdéw powinna zosta¢ dostosowana do typu nawierzchni toru, w ktérym rozjazd zostat utozony. Projektuje sie rozjazdy w odmianie

spawanej, na podrozjazdnicach betonowych zgodnie z ponizszym wykazem tabelarycznym.

Tabela 42 Wykaz projektowanych rozjazdow | skrzyzowan na stacji Olsztyn Gtdwny

w

> - = ] > _

J z < 2 2 8 2 = = L 52

x Q Z o Z o & b= S < < = z00O

. Y a e 2 < S ~ o < £ S XN

a s > < = 2 ] = < £ £ £ S5

o SN F ) S s N z 8 N = = £ Cxuw

4 8 5 N [=] [a) =] a o o N = < 5=

> & o o = = & > > s 2%
e = © 3 2 =

x
1 1 Rtd 6OE1- la 1/4 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
7000.000/538.528-1:12 P prezy :

2 2 Rz 60E1-1200-1:18,5 3b 2/7 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 100 0 11
3 3 Rz 60E1-500-1:12 4a 3/5 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
4 4 Rz 60E1-500-1:12 2 4/1 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
5 5 Rz 60E1-500-1:12 2 5/3 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
6 6 Rz 60E1-500-1:12 2a 6/8 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
7 7 Rz 60E1-1200-1:18,5 1 7/2 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 100 0 1.1
8 8 Rz 60E1-500-1:12 1 8/6 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
9 9 Rz 60E1-500-1:12 2a 9/13 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
10 10 Rz 60E1-500-1:12 la 10/12 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
11 11 Rz 60E1-500-1:12 la 11/16 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
12 12 Rz 60E1-500-1:12 2 12/10 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
13 13 Rz 60E1-500-1:12 4b 13/9 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
14 14 Rz 60E1-500-1:12 2a 14/19 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
15 15 Rz 60E1-500-1:12 4b 15/18 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 11
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16 16 Rz 60E1-500-1:12 3b 16/11 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 11
17 17 Rz 60E1-500-1:12 3b 17/22 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 11
18 18 Rid 60£1-760.000/496.252- | ¢ 18/15 spawana szynowo- R350HT tak strunobetonowe 40 60 0 2.1
1:9 sprezyste
Rtd 60E1- X
19 19 4250.000/566.782-1:12 4b 19/14 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
20 20 Rij 60E1_21519’10200/405'497_ 4 20/23 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
Rtd 60E1- Szynowo-
21 21 1200.000/400.307-1:9 6b 21/23 spawana sprezyste R260 tak strunobetonowe 60 50 0 2.1
22 22 Rid 60E1-600.000/600.920- Sb 22/17 spawana SZynowo- R350HT tak strunobetonowe 40 60 0 1.1
1:9 sprezyste
23 23 Rz 60E1-300-1:9 6 23/21 spawana SZynowo- R260 tak strunobetonowe 60 50 0 21
sprezyste
24 24 Rz 60E1-300-1:9 6 24/26 spawana | CYnowo R260 tak | strunobetonowe 60 50 0 2.1
sprezyste
Rtd 60E1- SZynowo-
25 25 1200.000/400.307-1:9 6 25/28 spawana sprezyste R260 tak strunobetonowe 60 60 0 2.1
26 26 Rz 60E1-300-1:9 14 26/29 spawana | CYMowes R260 tak | strunobetonowe 50 40 0 2.1
sprezyste
Rtd 60E1- SZynowo-
27 27 1200.000/400.307-1:9 6 8 spawana sprezyste R260 tak strunobetonowe 60 60 0 2.1
Rtd 60E1- SzZynowo-
28 28 1200.000/400.307-1:9 10 12 spawana sprezyste R260 tak strunobetonowe 60 60 0 2.1
29 29 Rkpd 60E1-190-1:9 213a 505a spawana szynf)wo— R260 tak strunobetonowe 60 40 0 2.1
sprezyste
30 30 Rid 60E1-500.000/751380- | 5,5, 504 spawana | SYMOWO R260 tak | strunobetonowe 60 40 0 2.1
1:9 sprezyste
31 32 Rid 601-751.380/500.000- 213a 503 spawana szyn9wo— R260 tak strunobetonowe 60 40 0 2.1
1:9 sprezyste
32 33 Rz 60E1-190-1:9 213a 502 spawana | CYnowes R260 tak | strunobetonowe 60 40 0 2.1
sprezyste
33 34 Rz 60E1-190-1:9 502 501 spawana szyn9w0— R260 tak strunobetonowe 40 40 0 3.1
sprezyste
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34 35 Rz 60E1-300-1:9 213a 35/37 spawana | CYMowos R260 tak | strunobetonowe 60 50 0 2.1
sprezyste
35 36 Rz 60E1-190-1:9 14 36/38 spawana SZynowo- R260 tak strunobetonowe 50 40 0 21
sprezyste
szynowo-
36 37 Rz 60E1-300-1:9 212a 37/35 spawana . R260 tak strunobetonowe 50 50 0 2.1
sprezyste
37 38 Rz 49E1-190-1:9 14c 102 spawana | Clynowe R260 tak strunobetonowe 40 40 0 41
sprezyste
38 a1 Rz 60E1-300-1:9 8 41/44 spawana | CoYnowes R260 tak | strunobetonowe 60 40 0 2.1
sprezyste
39 42 Rid 60E1_751'_280/500'000_ 3 42/46 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
40 43 Rtd 60E1-760.000/496.252- 43/48 3c spawana Szyn?wo_ R350HT tak strunobetonowe 60 nie 0 1.1
1:9 sprezyste dotyczy
szynowo-
41 44 Rkpd 60E1-190-1:9 6, 6C 41/44, 44/47 spawana sprezyste R260 tak strunobetonowe 60 40 0 2.1
Rtd 60E1- Szynowo-
42 45 1200.000/400.307-1:9 7 45/51 spawana sprezyste R260 tak strunobetonowe 40 60 0 2.1
43 46 Rij 60E1_75019'10200/468'696_ 1c 46/42 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
SzZynowo-
44 47 Rkpd 60E1-190-1:9 4, 4c 47/44, 47/49 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 80 40 0 1.1
szynowo-
45 48 Rz60E1-500-1:12 5 48/43 spawana . R350HT tak strunobetonowe 60 60 0 11
sprezyste
46 49 Rkpd60E1-190-1:9 2c 49/47, 49/52 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 40 0 11
Rtd 60E1- SZynowo- nie
47 50 1691.000/364.900-1:9 50/55 4d spawana sprezyste R260 tak strunobetonowe 80 dotyczy 0 11
48 51 Rij 60E1-3000.000/428.448- | o 51/45 spawana | CYnowes R350HT tak | strunobetonowe 60 60 0 11
1:12 sprezyste
49 52 Rkpd 60E1-190-1:9 1, 1c 49/52, 52/53 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 40 0 1.1
50 53 Rkpd 60E1-190-1:9 5¢ 53/52, 53/54 | spawana z;‘;gs;"s’fe R350HT tak | strunobetonowe 60 40 0 11
szynowo-
51 54 Rkpd 60E1-190-1:9 7b, 7¢c 53/54,9 spawana sprezyste R260 tak strunobetonowe 40 40 0 2.1

65



w
& > o 5 2 ] z s
a % E < = ﬁ o E = = = > %
| g8 . g 2 2 2 - 2 T | §| 7 | g%
a s < s 3 = a < E 3 £ ==k
= SN = %] = s N = 8 N = =3 = € r w
29 g N a a =) P4 Q o S < SE3
I3 I 4 =9
o S © ) g = a > > £
e = © 3 g <
-4
52 55 Rij 60E1_42§2§20/935'587_ 2c 55/50 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 80 0 1.1
53 61 Rz49E1-190-1:9 l4c 100 spawana SZynowo- R260 tak strunobetonowe 40 40 0 41
sprezyste
54 62 Rz49E1-190-1:9 l4c 101 spawana SZyNowo- R260 tak strunobetonowe 40 40 0 4.1
sprezyste
55 63 Rz49E1-190-1:9 14c 14c spawana | Clynowe R260 tak strunobetonowe 40 40 0 41
sprezyste
Rtd 60E1- Szynowo-
56 64 1200.000/400.307-1:9 10 12 spawana spreiyste R260 tak strunobetonowe 60 60 0 2.1
Rtd 60E1- SZynowo-
57 65 1200.000/400.3071:9 6¢ 8c spawana sprezyste R260 tak strunobetonowe 50 50 0 2.1
SZynowo-
58 66 Rz 60E1-190-1:9 10 66/63 spawana . R260 tak strunobetonowe 40 40 0 2.1
sprezyste
szynowo-
59 67 Rkpd 60E1-190-1:9 6¢, 6d 67/71, 67/66 spawana sprezyste R260 tak strunobetonowe 50 40 0 2.1
Rtd 60E1- Szynowo-
60 68 1200.000/400.307-1:9 7c 9 spawana sprezyste R260 tak strunobetonowe 40 40 0 3.1
szynowo-
61 69 Rz 60E1-190-1:9 411 69/429 spawana . R260 tak strunobetonowe 40 40 0 3.1
sprezyste
SZynowo-
62 70 Rkpd 60E1-190-1:9 7c 69/70, 70/72 spawana sprezyste R260 tak strunobetonowe 40 40 0 3.1
63 71 Rkpd 60E1-190-1:9 2c 67/71, 71/73 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 40 0 1.1
64 72 Rkpd 60E1-190-1:9 5¢ 72/70, 72/75 | spawana 2;‘;22"5’;’6 R350HT tak strunobetonowe 60 40 0 11
65 73 Rkpd 60E1-190-1:9 1c 71/73, 73/74 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 40/60 0 1.1
Rtd 60E1- SzZynowo-
66 74 1200.000/400.307-1:9 5c 73/74 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 40 60 0 1.1
67 75 Rz 60E1-300-1:9 1c 72/75 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 40 0 1.1
68 76 Rij 60E1-6090.000/285.872- | o 76/78 spawana | CYnowes R260 tak strunobetonowe 60 40 0 11
1:9 sprezyste
Rtd 60E1- .
69 77 1c 77/80 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 1.1

6410.000/542.374-1:12
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70 78 Rz 49E1-190-1:9 7c 78/433 spawana | CYMowos R260 tak | strunobetonowe 40 40 0 3.1
sprezyste
SZynowo-
71 79 Rz 49E1-190-1:9 448 78/79 spawana . R260 tak strunobetonowe 40 40 0 3.1
sprezyste
72 80 Rij 60E1- 2d 80/77 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
14000.000/482.728-1:12 P prezy :
73 81 Rz 60E1-300-1:9 1d 701a spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 40 0 1.1
74 82 Rz 60E1-300-1:9 2d 82/83 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 40 0 11
75 83 Rz 60E1-300-1:9 6d 83/82 spawana SZynowo- R350HT tak strunobetonowe 50 40 0 21
sprezyste
84/86, SZynowo-
76 84 Rkpd 60E1-190-1:9 6d spawana . R350HT tak strunobetonowe 50 50 0 2.1
84/227 sprezyste
SZynowo-
77 85 Rz 60E1-300-1:9 6d 85/228 spawana . R260 tak strunobetonowe 50 50 0 2.1
sprezyste
78 86 Rz 60E1-300-1:9 2d 86/84 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 50 0 11
Rtd 60E1- Szynowo-
79 87 1400.000/382.069-1:9 6d 87/92 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 40 50 0 2.1
80 88 Rid 60E1- 1d 88/702 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 40 0 1.1
4254.750/322.827-1:9 P prezy :
81 89 Rtd 60E1- 2d 89/91 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 50 0 1.1
4250.000/322.855-1:9 P prezy :
SZynowo-
82 90 Rz60E1-190-1:9 6d 219a spawana . R260 tak strunobetonowe 40 40 0 2.1
sprezyste
83 91 Rl 60E1_4253:;50/280'180_ le 89/91 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 50 0 1.1
84 92 Rij 60E1_4252:800/280'160- 2e 87/92 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 50 0 1.1
85 93 Rz 49E1-190-1:9 6d 93/96 spawana szynf)wo— R260 tak strunobetonowe 40 40 0 4.1
sprezyste
86 94 Rid 60E1- 2d 94/95 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 50 1.1
1340.000/798.134-1:12 P prezy :
87 95 Rij 60E1-1344.750/ le 94/95 spawana sprezyste R350HT tak strunobetonowe 120 60 50 1.1

364.246-1:12
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88 96 Rz 49E1-190-1:9 602 605 spawana | CYMowos R260 tak | strunobetonowe 40 40 0 41
sprezyste
89 101 Rtd 60E1- 2a 101/102 spawana sprezyste R260 tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
5595.000/549.153-1:12 P prezy :
90 102 Rij 60E1-5 6319'10200/ 459.146-1 4y 101/102 spawana sprezyste R260 tak strunobetonowe 120 60 0 1.1
91 201 | MiB0E1-270.000/2709.203- | ) 201/202 spawana SZynowo- R260 tak strunobetonowe 50 40 0 21
1:9 sprezyste
92 202 Rij 60E1-251.000/1542.369- 208b 200 spawana szyngwo- R260 tak strunobetonowe 40 40 0 2.1
1:9 sprezyste
SZynowo-
93 203 Rz 60E1-190-1:9 212a 203/204 spawana sprezyste R260 tak strunobetonowe 50 40 0 2.1
. 204/208, SZynowo-
94 204 Rkpd 60E1-190-1:9 213a 203/204 spawana spreiyste R260 tak strunobetonowe 60 40 0 2.1
SZynowo-
95 205 Rz 49E1-190-1:9 208b 206b spawana . R260 tak strunobetonowe 40 40 0 4.1
sprezyste
szynowo-
96 206 Rz 60E1-300-1:9 212a 210 spawana . R260 tak strunobetonowe 50 50 0 2.1
sprezyste
SZynowo-
97 207 Rz 60E1-190-1:9 213a 215 spawana . R260 tak strunobetonowe 60 40 0 2.1
sprezyste
szynowo-
98 208 Rz 60E1-190-1:9 216 217b spawana . R260 tak strunobetonowe 40 40 0 2.1
sprezyste
99 209 Rz 60E1-190-1:9 212a 211 spawana szyn9wo— R260 tak strunobetonowe 50 40 0 2.1
sprezyste
szynowo-
100 210 Rz 60E1-190-1:9 213a 214 spawana . R260 tak strunobetonowe 60 40 0 2.1
sprezyste
SZynowo-
101 221 Rz 60E1-300-1:9 201 210 spawana . R260 tak strunobetonowe 50 50 0 2.1
sprezyste
szynowo-
102 222 Rz 60E1-300-1:9 216 215 spawana . R260 tak strunobetonowe 50 50 0 2.1
sprezyste
SZynowo-
103 223 Rz 60E1-300-1:9 214 223/222 spawana sprezyste R260 tak strunobetonowe 50 50 0 2.1
szynowo-
104 224 Rz 60E1-300-1:9 201 211 spawana spreiyste R260 tak strunobetonowe 50 50 0 2.1
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105 | 225 Rz 60E1-300-1:9 212 213 spawana | CYMowos R260 tak | strunobetonowe 50 50 0 2.1
sprezyste
szynowo-
106 226 Rz 60E1-300-1:9 214 217 spawana . R260 tak strunobetonowe 50 50 0 2.1
sprezyste
107 | 227 Rkpd 60E1-190-1:9 201 225/227, spawana | SYnowos R260 tak | strunobetonowe 50 50 0 2.1
227/84 sprezyste
SZynowo-
108 228 Rz 60E1-300-1:9 214 201 Sspawana . R260 tak strunobetonowe 50 50 0 2.1
sprezyste
szynowo-
109 261 Rz 60E1-190-1:9 217b 261/262 spawana spreiyste R260 tak strunobetonowe 40 40 0 2.1
SZynowo-
110 262 Rkpd 60E1-190-1:9 220 218a, 218 spawana sprezyste R260 tak strunobetonowe 40 40 0 2.1
szynowo-
111 263 Rz 49E1-190-1:9 220 219 spawana . R260 tak strunobetonowe 40 40 0 4.1
sprezyste
SZynowo-
112 264 Rz 49E1-190-1:9 219 220 spawana . R260 tak strunobetonowe 40 40 0 4.1
sprezyste
szynowo-
113 265 Rz 49E1-190-1:9 219 218 spawana . R260 tak strunobetonowe 40 40 0 4.1
sprezyste
SZynowo-
114 429 Rz 60E1-190-1:9 416a 413 spawana . R260 tak strunobetonowe 40 40 0 3.1
sprezyste
szynowo-
115 430 Rz 49E1-190-1:9 411 412 spawana . R260 tak strunobetonowe 40 40 0 4.1
sprezyste
116 ST1 ST 60E1-1:4,444 - - - - R260 - drewno twarde - - 0 1.1

Zrédto: Opracowanie wtasne
Dodatkowo nalezy przewidzie¢ wymiane rozjazdéw o nr istn. 411, 420 (proj. 404, 401).

Podwajne potaczenie torow sktadajgce sie z rozjazdow o numerach 72, 73, 74 i 75 oraz skrzyzowania umieszczonego w $rodku (ST — I) mozliwe jest wykonanie
na podrozjazdnicach strunobetonowych z wyjatkiem $rodkowej czesci (Sc), ktéra na ten moment moze zosta¢ wykonana na podrozjazdnicach z drewna
twardego, w przypadku dostepnego rozwigzania na podrozjazdnicach strunobetonowych spetniajgcego wszystkie zatozenia rozwigzanie nalezy uzgodnic z
Zamawiajacym.
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6.3.2. PROJEKTOWANE PODTORZE TOROWE

Konstrukcja nawierzchni oraz podtorza przebudowywanych toréw zostata wskazana w czesci
rysunkowej na przekrojach normalnych. Szczegdty dotyczgce ksztattowania podtorza (m.in. wymiary,
pochylenia poprzeczne) oraz nawierzchni torowej zostaty przedstawione w czesci rysunkowej na
przekrojach normalnych.

W oparciu o materiaty archiwalne, analize stanu istniejgcego oraz wykonane badania, na stacji Olsztyn
Gtéwny zaktada sie jednorodng warstwe ochronng utozong bezposrednio pod warstwg podsypki
ttuczniowej przebudowywanych toréw i rozjazdéw w zakresie zgodnym z rysunkiem Plan nawierzchni
torowej oraz wzmocnienia podtorza warstwg ochronnq. Zaprojektowano przepuszczalng warstwe
ochronng z pospotki o frakcji 0-31,5 mm, Eo= 200 MPa (zgodnie z Tablicg 7-1 1d-3), o grubosci min. 0,25
m oraz min. 0,30 m (grubos$¢ warstwy ochronnej zostata przyjeta zgodnie z zatacznikiem 7 1d-3
Wymiarowanie warstw ochronnych torowisk). Jako separacje warstwy ochronnej oraz podtoza
gruntowego przewiduje sie geowtdknine.

Tabela 43 Parametry podtorza kolejowego

PARAMETR WARTOSC
Szerokos¢ tawy torowiska 0,60-1,00m
Nachylenie skarp 1:1,5(1:1)
Minimalna wartos$¢ dla V >80 km/h 100 MPa
modutu odksztatcenia 10<T <25
podtorza Ee [MPa] st< V<80km/h 90 MPa

Zrédto: Opracowanie wiasne

Projektowana grubos¢ warstwy ochronnej zostata obliczona przy zatozeniu, ze bedzie budowana na
podtozu istniejgcym o minimalnym module odksztatcenia 55 MPa i wskazniku zageszczenia Is zgodnym
z tablicg nr 11 1d-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego. Minimalna warto$¢ modutéw
odksztatcen podtorza mierzonych na gdrnej powierzchni warstwy ochronnej powinna wynosi¢ Ee=90
MPa oraz 100 MPa (zgodnie z tablicg nr 5 z 1d-3). Przyjete rozwigzania projektowe w zakresie gérnej
warstwy ochronnej zostaty przedstawione graficznie, na rysunku Plan nawierzchni torowej oraz
wzmocnienia podtorza warstwq ochronng).

W lokalizacjach, w ktérych warstwa ochronna jest niewystarczajgca, podtoze nie spetnia minimalnych
wymagan do zabudowy warstwy ochronnej oraz wymagan Id-3 §7 ,Wytrzymatos¢, trwatosc i
jednorodnos¢ podtorza” przewidziano dodatkowe wzmocnienia. Szczegétowe rozwigzania
przedstawiono w tomie ,Projekt geotechniczny”. Przed realizacjg robot torowych podlegajgcych
regulacji konieczne jest wykonanie odkrywek majacych na celu kontrole ilosci ttucznia pod podktadem
i stwierdzeniu, ze prace nie spowodujg uszkodzenia istniejgcego torowiska przy utrzymaniu istniejgcej
klasy toru. W przypadku stwierdzenia, ze podczas realizacji prac moze nastgpi¢ uszkodzenie torowiska
nalezy w tych miejscach wykona¢ prace podtorzowe i dostosowujgc je do przekroju zgodnego z
instrukcjg 1d-3. Podtorze powinno by¢ zgodne z przepisami okreslonymi w ,Warunkach technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie” (Rozporzgdzenie Nr 987 MTiGM z
dnia 10.09.1998 — Dz. U. nr 151 z dnia 15 grudnia 1998 r.) oraz ,Warunkach utrzymania podtorza
kolejowego (Id-3)".

70



W rejonie projektowanego przejscia podziemnego (dojscie do peronéw) przewiduje sie zabudowanie
mat wibroizolacyjnych.

W zakresie projektowanego toru do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonow kolejowych
przewozgcych towary niebezpieczne przewidziano wykonanie robdt ziemnych zwigzanych z
uksztattowaniem podtorza pod projektowang, bezpodsypkowa nawierzchnig kolejowga. Roboty te
polegajg na korytowaniu podtorza na catej dtugosci i szerokosci projektowanej nawierzchni szczelnej.
Ptaszczyzny podtorza nalezy uksztattowac bez pochylenia poprzecznego i zagesci¢ mechanicznie.
System odwodnienia nawierzchni kolejowej realizowany jest przez cigg korytek odwodnieniowych.

6.3.1. PROJEKTOWANE ODWODNIENIE

Dla zapewnienia odptywu wdd opadowych i roztopowych z nawierzchni torowej, torowisko projektuje
sie z pochyleniem poprzecznym o wartosci 3%. Na stacji Olsztyn Gtéwny odprowadzenie wody
zapewnione bedzie gtéwnie poprzez budowe sieci odwodnienia wgtebnego w postaci
drenokolektoréw i drenazu francuskiego, ktérymi woda sptywac bedzie do odbiornikdw za pomocg
zbieraczy.

Na elementy odwodnienia bedg zastosowane materiaty z tworzyw sztucznych (PE-HD, PP). Na system
odwodnienia wgtebnego sktadajg sie drenokolektory o $rednicy d=160, 200, 250, 315 i 400 mm,
zbieracze z rur PE-HD lub PP petne o $rednicy 200, 250, 315 i 400 mm. Na ciggach odwodnienia
wgtebnego zastosowane bedg studnie z tworzywa sztucznego o Srednicy DN = 315 mm, DN = 600 mm,
DN = 800 mm oraz DN = 1000 m. WSszystkie studnie przewiduje sie z osadnikiem oraz z wtazami
zabezpieczonymi przed kradzieza.

Zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r.
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkdw, jakie nalezy
spetnic przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi sciekéw, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych
lub roztopowych do wad lub do urzqdzeri wodnych (Dz.U 2019 poz. 1311) wody opadowe i roztopowe
z obszardw linii kolejowych mogg by¢ odprowadzane do sSrodowiska bez oczyszczania tym samym nie
przewidziano dodatkowych urzadzen — separatoréw ani osadnikéw.

Przebieg ciggdw odwodnieniowych, rzedne wlotéw i wylotéw studni, pochylenia
drenokolektoréw oraz zbieraczy, lokalizacje studni przedstawiono na rysunku Odwodnienie
uktadu torowego.

Zatozono pochylenie skarp nasypow i przekopdéw réwne 1:1.5. Miejscowo, w celu ograniczenia wyjs¢
poza teren kolejowy, przyjeto pochylenie skarp 1:1 oraz ich wzmocnienie zgodnie z ,Projektem
Geotechnicznym”. Poszerzenie istniejgcych nasypdw nalezy wykonaé w sposéb gwarantujgcy wtasciwe
potaczenie czesci dobudowywanych z czesSciami istniejgcymi (schodkowo) i uniemozliwiajacy
tworzenie sie zastoisk wod opadowych przy nasypach jak i w ich wnetrzach. Skarpy nasypow i
przekopéw nalezy zabezpieczy¢ przez hydroobsiew albo przez humusowanie o grubosci 10 cm z
obsianiem trawg oraz umocnié poprzez gwozdziowanie zgodnie z projektem geotechnicznym. W
przypadku braku skutecznosci hydroobsiewu takg czynnos¢ nalezy powtérzy¢ w celu uzyskania
skutecznego efektu.
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